SPECIFICATIONS

CC 2400-1

TECHNISCHE DATEN - CARACTE'FSISTIQUES - DATI TECNICI -
DATOS TECNICOS - ESPECIFICACOES - TEXHUYECKUE XAPAKTEPUCTUKUN

Double hook block - Doppelunterflasche - Crochet-moufle double - Doppio bozzello -
Bloque de gancho doble - Moitao duplo - Bnok Ha gBa Kploka

Possible load
Mogliche Traglast
Charge possible
Portata possibile
Carga permitida
Carga possivel
AonycTtumas Harpyska

Number of sheaves
Anzahl der Rollen
Nombre de poulies

Numero di pulegge
Total de poleas
Numero de polias
Konuuecteo WKNBOB

Number of lines
Strangzahl
Nombre de brins

No max avvolgim.

Reenvios max.
Numero de cabos
KpaTHocTb Tpoca

Weight
Gewicht
Poids
Peso
Peso
Peso
Bec

2 x200* 400t
200 t
2x 160 316t
312t
158t

2x7

2x5
11
5

2x15
15

2x 11
23
11

64 -74t
45 -50t

4,60 m
500m

43 -63t
4,4 -6,41
32 -42t

4,60 m
4,60 m
5,00 m

* Capacities > 316 t: Heavy-duty head HA 400 t + sheave assembly 400 t is required - Traglasten > 316 t: Schwerlastkopf HA 400 t +
Rollensatz 400 t ist erforderlich - Capacités de levage > 316 t: Téte levages-lourds HA 400 t + jeu de poulies 400 t est nécessaire -
Capacita > 316 t: Sono richiesti la testa tipo heavy-duty HA 400 t + il gruppo pulegge 400 t - Capacidades > 316 t: Se requiere cabeza
de trabajos pesados HA 400 t + set de poleas 400 t - Capacidades > 316 t: Necessario cabeca para servico pesado HA 400 t + conjunto
de roldanas para 400 t - Tpy3onogbeMHOCTb > 316 T: TpebyeTcsa ronoska HA, npefHa3HavyeHHast Anst paboTbl B TAXKENOM pexunme,
rpy3onogbeMHocTbio 400 T+ y3en wkmea Ha 400 T

Hook block - Unterflasche - Crochet-moufle - Bozzello - Bloque de gancho - Moitao -

Kproko6nok

Possible load
Mogliche Traglast
Charge possible
Portata possibile

Carga permitida
Carga possivel

Number of sheaves
Anzahl der Rollen
Nombre de poulies
Numero di pulegge
Total de poleas
Numero de polias

Number of lines
Strangzahl
Nombre de brins

No max avvolgim.

Reenvios max.
Numero de cabos

Weight
Gewicht
Poids
Peso
Peso
Peso

Jonyctumas Harpyska

100 100 t
50 451t
15 15t

KonuyecTtBo WKnsos

3
1

Single line hook *

KpaTHocTb Tpoca

1

Bec
20-35t

1,7t
09t

3,70 m
3,70 m
3,40 m

* Single line hook / Hakengehange / Boulet / Gancio singolo / Gancho simple / Gancho para linha singela / Kptok Ha ofaMHO4YHOM Tpoce
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SPECIFICATIONS ) CC 2400-1
TECHNISCHE DATEN - CARACTERISTIQUES - DATI TECNICI -
DATOS TECNICOS - ESPECIFICACOES - TEXHNYECKME XAPAKTEPUCTUKU

Basic crane dimensions - Hauptabmessungen - Dimensions de la grue de base -
Dimensioni di base della gru - Dimensiones basicas de la gruia - Dimensées do guindaste

basico - Ba3oBble rabapuTbl KpaHa 1900

R 5250015

R 7180
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SUPERLIFT CONFIGURATIONS CC 2400-1
SUPERLIFT-KONFIGURATIONEN - COMBINAISONS SUPERLIFT -
CONFIGURAZIONI SUPERLIFT - CONFIGURACIONES SUPERLIFT -
CONFIGURAGOES DO SUPERLIFT - BAPUAHTbI KOH®UIYPALINA CYNEPSTU®T

Standard-SL _/ |11,13,15m
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SPECIFICATIONS ) CC 2400-1
TECHNISCHE DATEN - CARACTERISTIQUES - DATI TECNICI -
DATOS TECNICOS - ESPECIFICACOES - TEXHNYECKME XAPAKTEPUCTUKU

Weights - Gewichte - Poids - Peso - Peso - Peso - Bec

Total weight incl. 100 t counterweight, 24 m boom and hook block 2351t
Gesamtgewicht einschl. 100 t Gegengewicht, 24 m Hauptausleger und Unterflasche

Poids avec 100 t de contrepoids, fleche de 24 m et crochet

Peso totale incl. contrappeso 100 t, braccio 24 m e bozzello

Peso total incl. contrapeso de 100 t, pluma de 36 m y bloque de gancho

Peso total incl. Contrapeso de 100 t, lanca de 24 m e moitdo

O6wmm Bec, Bktovas npotnsosec 100 T, cTpeny ANnMHON 24 M 1 Kptokobnok

Superstructure (with 3 winches, A-frame, carbody, self-assembly equipment) 61,8t
Oberwagen (mit 3 Winden, A-Bock, Mittelstlick, Selbstmontageausristung)

Partie supérieure (avec 3 tambours, chevalet, partie centrale, équipement automontage)

Torretta (con 3 argani, cuspide, carrozzeria, attrezzatura automontante)

Superestructura (con 3 cabrestantes, caballete, cuerpo central, equipamiento automontable)

Superestrutura (com 3 guinchos, suporte angular, chassi, equipamento para automontagem)

HapcTporika (c 3 nebepkamu, A-obpasHon pamoin, Kopnyc waccu, obopynoBaHue s 6eicTpoit coopKi)

Superstructure (with 3 winches, A-frame and quick-connection) 41,2t
Oberwagen (mit 3 Winden, A-Bock und Schnellverbindung)

Partie supérieure (avec 3 tambours, chevalet et connexion rapide)

Torretta (con 3 argani, cuspide e attacco rapido)

Superestructura (con 3 cabrestantes, caballete y conexion rapida)

Superestrutura (com 3 guinchos, suporte angular e engate rapido)

HapncTpovika (c 3 nebenkamm, A-obpasHON paMo 1 CUCTEMOM DbICTPOPA3bEMHbIX COEAMHEHWIA)

Carbody with jacks and quick-connection 23,0t
Mittelstlck mit Abstitzung und Schnellverbindung

Partie centrale avec appuis et connexion rapide

Carrozzeria con martinetti e attacco rapido

Cuerpo central con gatos y conexion rapida

Chassi com macacos e engate rapido

Kopnyc waccy ¢ fomMKpaTaMm 1 CMCTEMOW BbICTPOPa3bEMHBbIX COeQUHEHWIA

Crawlers with track shoes (1200 mm) 2x2591
Raupen mit Bodenplatten (1200 mm)

Chenilles avec patins (1200 mm)

Cingoli con pattini (1200 mm

Orugas equipadas (1200 mm)

Esteiras com sapatas (1200 mm)

ryceHuLbl ¢ 6awMmakamu (1200 mm)

Counterweight - 100t
Gegengewicht - Contrepoids - Contrappeso -
Contrapeso - Contrapeso - [lpoTnBoBec

DEMAG.
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SPECIFICATIONS
TECHNISCHE DATEN - CARACTERISTIQUES - DATI TECNICI -

DATOS TECNICOS - ESPECIFICACOES - TEXHWYECKUE XAPAKTEPUCTUKU

CC 2400-1
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* with quick-connection -
mit Schnellverbindung -
avec connexion rapide -

con attacco rapido -
con conexién rapida -
com engate rapido -

C CUCTEMON BbICTPOPa3bEMHbIX

COeINHEH I

B17

* Option - Option - En option - Opzione - Opcion - Opcional - Onuus

-

I i o E—
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Typ 2116 = Typ 1813 n
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ERECTION / LOWERING CC 2400-1
AUFRICHTEN / ABLEGEN - MONTEE / PLACEMENT -

MONTAGGIO / CALATA - ERECCION / DESCENSO -

LEVANTAMENTO / DESCIDA - MOABEM / ONYCKAHUE

Erection / lowering the boom systems - Aufrichten / Ablegen der Auslegersysteme - Relevage /
abaissement des systémes de fléche - Sistemi di sollevamento e abbassamento del braccio -
Ereccion / descenso de los sistemas de pluma - Montagem / descida dos sistemas da lanca -
Mopbem / onyckaHue cUCTEM CTpenbl

Boom combination Fly jib (m)

Auslegervariante Hilfsausleger

Combinaison de fleche | Fléchette

Combinazione braccio | Falcone Main boom - Hauptausleger - Fleche principale -

Combinacion de pluma | Plumin Braccio base - Pluma principal - Lanca principal - TnaBHas cTtpena

Combinacdo de lancas | Lanca auxiliar (m)

Kom6uHauus crpensbl Crpena c
smerom M 48 54 60 66 72 78 84 90 96 102 108 114 120 126

SH X X X X X X X X X X X - = = = = =

SH/LH - - - X X X X X X X X X o o - - -

SH/LH SGL_S1 - - - - - - - X X X (X X5 o o - - - -

SW 85° 24 - X X X X XX o o - - - - - - - - -
30 - X X X X XX o o - - - - - - - - -
36 - X X X X X [X o o - - - - - - - - -
42 - X X X X X [x o o - - - - - - - - -
48 - X X X X X X o o - - - - - - - - -
54 - X X X X x 6 o o - - - - - - - - -
60 - X X X X X o6 o o - - - - - - - - -
66 - X X X X X o6 o o - - - - - - - - -
72 - X X X X X o6 o o - - - - - - - - -

SH+LF2 12 X X X X X X X X X X o - - - - - - -

SH/LH+LF2 12 - - - X X X X X (X XX o o - - - - -

SH/LH SGL_S1

- - - - - o o - - - - _

+LF2 12 X X X [X

SSL - 0 O O O o o o o 10 25 45 - - - - -

SSL/LSL - - - - - - - - - 0 O 10 20 35 45 60 75 90

SSL/LSLSGL_S1 - - - - - - - 0 O O O 20 3 55 70 9 - -

SSL+LF2 12 - - 0 o o o o o 15 30 50 65 8 - - - - -

SSL/LSL+LF2 12 - - - - - - - - - 20 35 50 65 80 95 100 115 130

A < - - - - - - - 0 5 20 40 55 75 100 115 160 - -

+LF2

SWSL 24 - - O O O O 20 40 60 85 105 130 155 - - - - -
30 - - O O O O 20 40 65 85 110 135165 - - - - -
36 - - O O O O 20 40 65 90 115 140 160 - - - - -
42 - - 0 o o o 15 40 65 90 120 135165 - - - - -
48 - - 0 O o O 10 35 65 90 120 135165 - - - - -
54 - - 0 O o o 5 30 55 75 105 135165 - - - - -
60 - - 0 o o o 10 25 50 70 100 135190 - - - - -
66 - - 0o o o O 10 30 50 70 95125180 - - - - -
72 - - o o o o 15 35 55 75 95120175 - - - - -
78 - - o o o o 15 35 5 75 100 120 - - - - - -
84 - - O O O O 20 40 60 80 105 - - - - - - -

X without assisting equipment - ohne Zusatzausristung - sans équipement aditionnel - senza attrezzatura di supporto -
sin equipamiento de asistencia - sem equipamento auxiliar - 6e3 BcnomoraTensHoro 06opynoBaHns

idler wheel supported - unterbautes Leitrad - roue directrice avec support - ruote tendicingolo con supporto -
rueda intermedia soportada - suporte para roldana livre - Wku1B c onopo

with additional side jack - mit seitlicher Zusatzabstltzung - avec support latéral aditionnel - con martinetto laterale aggiuntivo -
con gato lateral adicional - com macaco lateral adicional - ¢ BoNoAHNTENBHBIM GOKOBLIM OMKATOM

o  withassist crane - mit Hilfskran - avec grue auxiliaire - con gru ausiliaria - con grda auxiliar - com guindaste de apoio - ¢ foMoLLbio BCNOMOraTeslbHoro KpaHa

=

[X

All Superlift combinations can be erected or lowered to the ground without assisting equipment. The figures shown represent the necessary
SL-counterweightin [t]. - Alle Varianten mit Superlift kénnen ohne Zusatzausristung aufgerichtet bzw. abgelegt werden. Die angegebenen Zahlen-
werte entsprechen dem notwendigen SL-Ballast in [t]. - Montée et dépose sur sol de toutes les combinaisons avec SL sans équipement aditionnel.
Les valeurs indiquées correspondent au balast superlift [en to.] necéssaire. - Tutte le combinazioni Superlift possono essere alzate o abbassate a terra
senza attrezzatura di supporto. Le cifre mostrate indicano il contrappeso SL necessario in [t]. - Todas las combinaciones Superlift se pueden erigir o
descender al terreno sin equipamiento de asistencia. Los valores mostrados representan el contrapeso SL necesario en [t]. - Todas as combinagdes de
Superlift podem ser levantadas ou baixadas ao solo sem equipamentos auxiliares. As quantidades mostradas representam o contrapeso SL necessario
em [t]. - ObopymoBaHve cynepandT B 060N KOHPUTypaLMM NOAHNUMAETCS U OMyCcKaeTcs Ha 3eMto 6e3 BCrmomoraTesibHoro 06opyaoBaHus.

MNOKa3aHHble LI,I/ICbpr npeacTaBaAlOT HeO6XO,D,VleII7I BeC NpOTMBOBECOB SL B TOHHax
DE MAG®
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BOOM COMBINATIONS
AUSLEGER-KOMBINATIONEN - COMBINAISONS DE FLECHE -
COMBINAZIONI BRACCIO - COMBINACIONES DE PLUMA -
COMBINACOES DE LANCAS - KOMBUHALIMW CTPEJbI

Type 272072317
Typ: 2721 SHAH 42 -108 m
2d-Bam SHAH SGL_S1 B4 =102 m
5H SHILH &
SH/LH SGL_51
" T anr
2472 m
Typ: 27212317 !, \
SSUSL 76 -126 m \ Typ: 2721
SSLASL SGL_S1 78-114m \ 30-72 m
Ty 2116
Hm
SSL/LSL & S5W

SSLALSL SGL_ST

DEMAG.
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CC 2400-1

Typ: 2721
30-86 m

Typ: 2116
0 m

55L

Ty 2721
36-96 m

Typ: 2116
20m

SWSL

12



BOOM COMBINATIONS

CC 2400-1

AUSLEGER-KOMBINATIONEN - COMBINAISONS DE FLECHE -
COMBINAZIONI BRACCIO - COMBINACIONES DE PLUMA -
COMBINACOES DE LANCAS - KOMBUHALIUU CTPEJIbl

13

Typc 1813
12-36m %

Lp 721017
SHeLF2 24 - 84 m
SHAH+LFZ 42 - 96 m
SHAH+LF2 5GL_51 66 -98m

SH+LF2
SH/LH+LF2
SH/LH 5GL_51+LF2

Typ: 1813
12-36m

Typ: 2721217
55L+LF2 36 - 96 rmi

SSLASL+LE2 T8 -126 m
SSLASLLLEY SGLST TE-114m

Typ: 2116
nm

55L+LF2
SSLASL+LF2
SSL/ALSL SGL_51+LF2

DEMAG.
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SH, SH/LH, SH/LH SGL_S1 CC 2400-1
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SH CC 2400-1

10 1455 137,0 128:5 1205 1130 1065 1005 95,0 89,6 84,9

, - 10
12 108,0 1070 1035 97,9 92,5 87,4 82,6 784 74,1 70,5 66,6 12
14 853 84,1 83,0 81,8 77,5 73,4 69,5 66,1 62,5 59,6 56,3 14
16 69,9 68,7 67,6 66,5 65,6 62,7 59,4 56,6 535 51,0 48,1 16
18 58,9 57,7 56,5 554 54,5 53,7 51,4 49,0 46,3 441 41,5 18
20 50,7 49,4 48,2 47,0 46,1 45,3 44,6 42,8 40,3 38,4 36,1 20
22 443 43,0 41,7 40,5 39,6 38,8 38,0 37,5 354 33,6 31,5 22
24 - 37,9 36,5 35,3 34,4 33,5 32,8 32,2 31,2 29,6 27,6 24
26 = 33,7 32,3 311 30,1 29,2 284 279 271 26,1 24,2 26
28 - 30,3 28,8 27,5 26,5 25,6 24,8 241 23,2 229 21,3 28
30 = = 259 24,6 23,5 22,5 21,6 20,9 20,0 19,6 18,6 30
34 - - - 19,9 18,6 17,4 16,4 15,7 14,8 14,4 13,4 34
38 = = = 16,3 14,8 13,6 12,5 11,8 10,8 10,4 9,4 38
42 - - - - 12,0 10,6 9,5 8,7 7,7 7,2 6,2 42
46 = = = = = 83 7.1 6,3 5,2 4,7 3,7 46
50 - - - - - - 5,2 4,3 3.2 - - 50
54 = = = = = = 3,7 = - - - 54

— 100t [120%

p=ng | Ot 20t | | 40t | | 40t

Capacities > 316 t: Only with special equipment (heavy-duty head HA 400 t + sheave assembly 400 t)

Traglasten > 316 t: Nur mit Sonderausristung (Schwerlastkopf HA 400 t + Rollensatz 400 t)

Capacités de levage > 316 t : Uniqguement avec équipement special (téte levages-lourds HA 400 t + jeu de poulies 400 t)

Capacita > 316 t: Sono richiesti la testa tipo heavy-duty HA 400 t + il gruppo pulegge 400 t

Capacidades > 316 t: Se requiere cabeza de trabajos pesados HA 400 t + set de poleas 400 t

Capacidades > 316 t: Necessario cabeca para servico pesado HA 400 t + conjunto de roldanas para 400 t

Mpy3onoabeMHOCTb > 316 T: TpebyeTcs ronoeka HA, npefiHasHaueHHas Ans paboTbl B TSXENOM pexXnMe, rpy30nombeMHocTbio 400 T +

y3en wkmnea Ha 400 T
DEMAG.
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SH/LH, SH/LH SGL _S1 CC 2400-1

‘%\ 42m |48 m || 54m | 60m |166m || 72m || 78 m 84m 90m 96 m 102m 108 m
R B SH/LH SH/ SH/LH SH/ SH/LH SH/ SH/LH SH/ SH/LH SH/

LH ||SGL_S1j| LH ||SGL_S1j| LH ||SGL_S1j| LH ||SGL_S1|| LH

= 2ot

p=ng | 20t | 40t | 40t

For SH/LH SGL_S1 a boom power-kit is required

FUr SH/LH SGL_S1 ist ein Ausleger-Verstarkungs-Kit erforderlich

Un kit a fortifier de fleche principale est nécessaire pour SH/LH SGL_S1

Per SH/LH SGL_S1 e richiesto un kit potenza per braccio

Para SH/LH SGL_S1 se requiere un kit de refuerzo de pluma

Para SH/LH SGL_S1 é necessario um kit de expansdo da lanca

Ons koHdurypaumin SH/LH SGL_S1 TpebyeTcs KOMMAEKT CUTIOBOM YCTaHOBKW A1t COOPKM CTpenbl

DEMAG.
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SH/LH, SH/LH SGL _S1 CC 2400-1

‘%\& 42m |48 m || 54m ||60m || 66m || 72m || 78 m 84m 90m 96 m 102m 108 m

SH/ SH/LH SH/ SH/LH SH/ SH/LH SH/ SH/LH SH/

SH/LH LH ||SGL_S1;| LH ||SGL_S1j| LH ||SGL_S1j] LH ||SGL_S1|; LH
m
7 - 7
8 158,0 147,5 138,0 - - - - - - - - - - - - - 8
9 139,0 130,5 122,5 1155 108,55 - - - - - - - - - - - 9
10 1240 116,5 110,0 1040 982 92,8 87,6 - - - - - - - - - 10
11 111,5 1055 998 944 893 845 800 763 745 728 703 - - - - - 11
12 1010 96,1 910 862 817 774 733 701 682 669 645 630 608 601 573 - 12
13 928 880 835 793 752 713 675 646 628 618 593 581 560 555 527 530 13
14 854 811 771 732 695 659 624 598 580 572 548 538 516 514 486 49,1 14
16 704 695 665 632 600 569 539 51,7 499 495 470 464 443 444 416 424 16
18 59,3 584 575 552 524 4977 47,0 451 433 432 40,7 404 382 387 358 369 18
20 509 500 490 481 463 438 414 397 378 380 355 354 332 338 310 322 20
22 444 434 425 415 406 389 36,7 352 333 33,7 31,1 31,2 290 297 269 283 22
24 392 382 372 363 353 344 326 313 294 299 274 275 253 262 233 249 24
26 349 339 329 319 310 301 292 279 260 26,7 241 244 222 232 203 219 26
28 31,3 303 293 283 274 265 258 250 231 238 213 216 194 205 176 193 28
30 284 273 263 253 243 234 226 222 205 213 188 192 170 181 152 17,0 30
34 236 225 214 204 193 182 173 169 152 165 142 150 129 139 112 129 34
38 20,1 189 178 165 154 142 133 129 11,2 125 102 11,2 92 101 7.5 9,2 38
42 - 16,1 148 135 123 11,1 10,2 9,8 8,0 9.4 7,0 8,1 6,0 71 4,5 6,3 42
46 - - 124 11,1 9,8 8,6 7,7 7,2 5,5 6,8 4,5 5,5 3,5 4,7 - 3,9 46
50 - - - 9,1 7.8 6,6 5,6 5.1 3,4 4,7 - 3,4 - 2,7 - - 50
54 - - - 7.6 6,2 4,9 3,9 34 - 29 - - - - - - 54
58 - - - - 49 35 - - - - - - - - - - 58
= 100t
.-é-. 0t

For SH/LH SGL_S1 a boom power-kit is required

FUr SH/LH SGL_S1 ist ein Ausleger-Verstarkungs-Kit erforderlich

Un kit a fortifier de fleche principale est nécessaire pour SH/LH SGL_S1

Per SH/LH SGL_S1 e richiesto un kit potenza per braccio

Para SH/LH SGL_S1 se requiere un kit de refuerzo de pluma

Para SH/LH SGL_S1 é necessario um kit de expansao da lanca

Ons koHdurypaumin SH/LH SGL_S1 TpebyeTcs KOMMNeKT CUTIOBOM YCTaHOBKW A1t COOPKM CTPenbI

DEMAG.
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CC 2400-1

SSL, SSL/LSL, SSL/LSL SGL_5S1
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SSL CC 2400-1

w

A\ 30m 36 m 42m 48 m 54 m 60 m
. =L ot 0-240t 0t 0-240t 0t 0-240t 0t 0-240t 0t 0-240t 0t 0-240t
@_ﬂ Ly 9m 9-15m 9m 9-15m 9m 9-15m 9m 9-15m 9m 9-15m 9m 9-15m

.50t ;0-240t; | Ot ,0-240t;| Ot ;0-240t | Ot ;0-240t | Ot ;,0-240t; | Ot | 0-240t
@_ﬂéﬁg\ 9m | (9-15m; | 9m ||9-15m; | 9m | (9-15m; | 9m |9-15m| | 9m | (9-15m | 9m ||9-15m

Capacities > 316 t: Heavy-duty head HA 400 t + sheave assembly 400 t is required 40t 80t
Traglasten > 316 t: Schwerlastkopf HA 400 t + Rollensatz 400 t ist erforderlich
Capacités de levage > 316 t: Téte levages-lourds HA 400 t + jeu de poulies 400 t est nécessaire [ (closi il 200t | 240t

Capacita > 316 t: Sono richiesti la testa tipo heavy-duty HA 400 t + il gruppo pulegge 400 t

Capacidades > 316 t: Se requiere cabeza de trabajos pesados HA 400 t + set de poleas 400 t

Capacidades > 316 t: Necessario cabeca para servico pesado HA 400 t + conjunto de roldanas para 400 t
Mpy30noobeMHOCTb > 316 T: TpebyeTcs ronoska HA, npegHasHayeHHas Anst paboTbl B TSXENOM PeXMME,

rpy3onogbemMHocTbio 400 T + y3en wkmnsa Ha 400 T
DEMAG.
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SSL/LSL, SSL/LSL SGL_S1 CC 2400-1

w

A\ 78 m 84 m 90 m 96 m
SSL/LSL SSL/LSL SSL/LSL SSL/LSL
SSL/LSL || SGL.S1 SSL/LSL || SGL.S1 SSL/LSL || SGLS1 SSL/LSL || SGL.S1

@ . @ 0t 0-240t 0t 0-240t 0t 0-240t 0t 0-240t

> AL 9m 9-15m 9m 9-15m 9m 9-15m 9m 9-15m

|=l [ot] 40t meok S0 200t ) 2401 ]

DEMAG.
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SSL/LSL, SSL/LSL SGL_S1 CC 2400-1

w

W 102m 108 m 114m 120m 126m
SSL/LSL SSL/LSL SSL/LSL
SSL/LSL | SGLS1| | SSL/LSL |[SGL.ST| | SSL/LSL | SGL.S1 SSL/LSL SSL/LSL
=)L ot 0-240t 0t 0-240t 0t 0-240t 0t |10-240t | Ot [ 0-240t
Ol N om 9-15m 9m 9-15m 9m 9-15m 9m |19-15m| | 9m |9-15m

[=) ot 4ot meoR E10 3l 200t ) 2401

DEMAG.
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SH+LF2, SH/LH+LF2, CC 2400-1
SH/LH SGL_S1+LF2

130
25
10
.aﬁ'."i‘
15

e

T

&5 A

% ¥

55

43

A0

DEMAG.
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SH+LF2 CC 2400-1

24 m 30m

N 12m 24m 36m 12m 24m 36m
@” % (10° 1 15° 1| 20° | | 10° j 20° j 30° | [ 10° 1 20° | 30°| | 10° | 15° | 20° | | 10° || 20° || 30° | | 10° | 20° || 30°

42 118 92 - - - 220 175 141 165 126 96
44 113 88 = = - WPARRI169 137 157 120 92
46 108 85 - - - PR 163 134 149 115 89
50 100 80 = = = 18,7 BT 13,7 106 83
54 93 75 - - - - - - 126 99 78
58 = = = = = = = = = = = = = = = e °3. 75
62 - - - - - - - - - - - - - - - 109 - -

"%\ 36 m 42 m
’\? 12m 24m 36 m 12m 24m 36m
@_ﬂ R, 110° 5 15° 1 20° | | 10° j; 20° ; 30° | | 10° ;| 20° || 30° 10° ;1 15° || 20° | | 10° || 20° ;| 30° | | 10° || 20° || 30°

108,0

10 = = = = = = = = = = =
11 1020 790 - - - - - - - - - -
12 Eel /55 635 - = = = = = = = =
13 915 720 635 - - - - - - - - -
14 870 690 630 - = = = = = = = =
15 825 665 620 - - 374 - - -

16 =

17 -

18 =

20 239

22 22,7

24 21,6

26 20,6

28 19,7

30 18,9

34 17,5

38 16,3

42 15,3

44 14,9

46 - 14,5

48 = 14,1

50 - 13,8

54 = 13,2

58 - -

62 = = = = = = =

66 - - - - - - -

70 = = = = = = = = = = = = = = =

E= 100t [120%t

S | Ot |20t 40t DEMAG®

23| ATEREXBRAND NN N NN RN I



SH+LF2 CC 2400-1

48 m 54 m

N 12m 24m 36m 12m 24m 36m
@” % (10° 1 15° 1| 20° | | 10° j 20° j{ 30° | [ 10° 1 20° | 30°| | 10° | 15° | 20° | | 10° || 20° || 30° | | 10° | 20° || 30°

E= 100t [120%t

pee=ng | Ot 20t || 40t

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N RN RR I 24



SH+LF2 CC 2400-1

60 m 66 m

N 12m 24m 36m 12m 24m 36m
@” % (10° 1 15° 1| 20° | | 10° j 20° j{ 30° | [ 10° 1 20° | 30°| | 10° | 15° | 20° | | 10° || 20° || 30° | | 10° | 20° || 30°

= 100t [120t

=g | Ot 20t | | 40t

DEMAG.

25 ATEREXBRAND NN N NN RN I



SH+LF2 CC 2400-1

72 m 78 m

N 12m 24m 36m 12m 24m 36m
@” % (10° 1 15° 1| 20° | | 10° j 20° j{ 30° | [ 10° 1 20° | 30°| | 10° | 15° | 20° | | 10° || 20° || 30° | | 10° | 20° || 30°

N 12m | 24m | 36m |
@. ® 110° 1 15° 1 20° | | 10° | 20° ;| 30° | | 10° ;| 20° || 30°

E 100t [120t

=g | Ot 20t || 40t

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N RN RR I 26



SH/LH+LF2, SH/LH SGL_S1+LF2 CC 2400-1

Ny 12-36m — 7,25 m N 9.8 mi/s

Q& 42 m
SH/LH SGL_S1

SH/LH + LF2 + LF2 SH/LH + LF2

N 12m 24m 36m
@” R 100 | 15° ;| 20° ;| 30° ;| 10° ;| 15° ;| 10° ;| 20° ;| 30° ;| 10° j 20° | 30°

12 70,5 - - -

13 - - = - = = -
14 - - - - - - -
16 = = = g 34,7 = =
17 - - 34,1 - 34,7 - -
18 = 2 32,9 - 34,5 = -
20 - - 30,9 19,7 34,3 - -
22 c = 29,1 18,8 33,2 21,4 =
24 - - 27,5 18,0 30,8 20,1 -
26 = = 26,1 17,2 28,6 19,0 =
28 - - 24,8 16,5 26,8 18,0 11,4
30 - - 23,6 15,9 25,1 17,0 10,9
34 - - 21,6 14,8 22,3 15,4 10,0
38 2 - 20,0 13,9 20,0 14,1 9,2
40 - - 19,3 13,5 19,0 13,5 8,9
42 2 = 18,6 13,2 18,1 12,9 8,6
46 - - 17,4 12,5 16,5 12,0 8,0
48 - = = 2 16,9 12,3 15,8 11,5 7,8
50 - - - - 16,4 12,1 15,2 11,1 7,6
54 - - - = = = 15,6 = 14,0 10,4 7.2
58 - - - - - - 15,0 - 13,1 9,8 6,8
62 = = 2 2 - = s = - 12,2 9,3 6,6
66 - - - - - - - - - 11,5 8,9 -
70 - = = - = = - - = 10,9 8,5 -
= 100t 120t
= 0t 20t || 40t

DEMAG.

27 ATEREXBRAND NN N NN RN I



SH/LH+LF2, SH/LH SGL_S1+LF2 CC 2400-1

Ny 12-36m — 7,25 m N 9.8 mi/s

’%\ 48 m
SH/LH SGL_S1
SH/LH + LF2 + LF2 SH/LH + LF2

N 12m 24m 36m
@” R 100 | 15° ;| 20° ;| 30° ;| 10° ;| 15° ;| 10° ;| 20° ;| 30° ;| 10° j 20° | 30°

E 100t [120t

g | Ot 20t | | 40t

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N RN RR I 28



SH/LH+LF2, SH/LH SGL_S1+LF2 CC 2400-1

Ny 12-36m — 7,25 m N 9.8 mi/s

“. 4™ OO
SH/LH SGL_S1
SH/LH + LF2 + LF2 SH/LH + LF2

N 12m 24m 36m
@” R 100 | 15° ;| 20° ;| 30° ;| 10° ;| 15° ;| 10° ;| 20° ;| 30° ;| 10° j 20° | 30°

74 - - - - = = = - - 8,8 -
78 - - - - - : : : : 3.5 .
82 - - - - - - - - - - -

= 100t [120t

=g | Ot 20t || 40t

DEMAG.
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SH/LH+LF2, SH/LH SGL_S1+LF2 CC 2400-1

Ny 12-36m — 7,25 m N 9.8 mi/s

’%\ 60 m
SH/LH SGL_S1
SH/LH + LF2 + LF2 SH/LH + LF2

N 12m 24m 36m
@” R 100 | 15° ;| 20° ;| 30° ;| 10° ;| 15° ;| 10° ;| 20° ;| 30° ;| 10° j 20° | 30°

E 100t [120t

g | Ot 20t | | 40t

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N RN RR I 30



SH/LH+LF2, SH/LH SGL_S1+LF2 CC 2400-1

’%\ 66 m
SH/LH SGL_S1

SH/LH + LF2 + LF2 SH/LH + LF2

12m

= 100t [120t

=g | Ot 20t | | 40t

DEMAG.

31 ATEREXBRAND NN N NN RN I



SH/LH+LF2, SH/LH SGL_S1+LF2 CC 2400-1

Ny 12-36m — 7,25 m N 9.8 mi/s

’%\ 72 m
SH/LH SGL_S1
SH/LH + LF2 + LF2 SH/LH + LF2

N 12m 24m 36m
@” R 100 | 15° ;| 20° ;| 30° ;| 10° ;| 15° ;| 10° ;| 20° ;| 30° ;| 10° j 20° | 30°

= 100t [120t

=g | Ot 20t || 40t

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N RN RR I 32



SH/LH+LF2, SH/LH SGL_S1+LF2 CC 2400-1

Ny 12-36m — 7,25 m N 9.8 mi/s

’%\ 78 m
SH/LH SGL_S1

SH/LH + LF2 +LF2 SH/LH + LF2
N 12m 24m 36m

o o o o

@” R 100 | 15° | 20° ;| 30° ;| 10° ;| 15° | 10° || 20 30 10 20 30°
m

= 100t [120t

=g | Ot 20t | | 40t

DEMAG.

33 ATEREXBRAND NN N NN RN I



SH/LH+LF2, SH/LH SGL_S1+LF2 CC 2400-1

Ny 12-36m

’%\ 84m
SH/LH SGL_S1
SH/LH + LF2 + LF2 SH/LH + LF2

N 12m 24m 36m
@ = 15° ;| 20° ;| 30° ;| 10° | 15° 20° | 30° | 10° ;| 20° ;| 30°

= 100t [120t

=g | Ot 20t | | 40t

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N RN RR I 34



SH/LH+LF2, SH/LH SGL_S1+LF2 CC 2400-1

Ny 12-36m — 7,25 m

’%\ 90 m
SH/LH SGL_S1

SH/LH + LF2 +LF2 SH/LH + LF2
N 12m 24m 36m

o o o o o

@” RO 10° | 15° | 20° | 30° ;| 10° | 15° 1 20 30 10 20 30°
m

SH/LH SGL_S1
SH/LH + LF2 + LF2 SH/LH + LF2

= 100t [120t

=g | Ot 20t || 40t

DEMAG.
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SSL+LF2, SSL/LSL+LF2,
SSL/LSL SGL_S1+LF2

13
110

105 -
a5

85
a0
75
T

65

55
50

LE]

35
3n
5

20+

mo 135 130 125 1R 115 110 106
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CC 2400-1




37

SSL+LF2

=160t + ga

N 12m 24m 36m
@” % (10° 1 15° 1| 20° | | 10° j 20° j 30° | [ 10° 1 20° | 30°| | 10° | 15° | 20° | | 10° || 20° || 30° | | 10° | 20° || 30°

0t

117,0
117,0
117,0
117,0
115,0
108,0
102,0
97,0
92,5
88,0
80,0
74,0
68,5
63,5
59,5
56,0
50,0

- 40t

62,5

40t

80t

L19-15m
"%\ 36 m

40,9

20,3
19,0

20,1

14,7

38,1

20,1
189
17,8
16,0
14,5
13,2
12,7
12,2
11,7
11,3
10,5

9,9

93

89

12m

105,0
100,0
95,5
91,0

CC 2400-1

42 m

24 m 36m

- - 381 - -
372 - 381 - -
359 378 - -

196 153 189 138 103

156 - 135 104 80
= = (126G SR/
- - 18 93 74
= = 11,2 89 -

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N NN RN I



SSL+LF2 CC 2400-1

=160t + pa=ng 40 t LY9-15m
o 48m 00000000 54 m
N 12m 24m 36m 12m 24m 36m

@” % 1L10° 51 15° 1 20° | | 10° 1 20° 1 30° § | 10° j; 20° 1 30° | | 10° j 15° | 20° | | 10° | 20° 1 30° | | 10° | 20° j| 30°

10 17,0 - - - - - - - - - - - - - - - - -
11 117,0 1040 - = = = - = = 117,000 - = = = - - - -
12 117,0 1030 790 - - - - - - 117,0 106,0 - - - - - - -
13 117,00 990 76,0 635 - = = - = 117,0 1020 780 - = - - - -
14 1170 945 735 635 - - - - - 1170 980 750 625 - - - - -
16 1100 87,0 685 625 - S 37,7 s = 116,0 90,5 705 620 - - - - -
17 1050 840 665 610 379 - 377 - - 1110 870 685 620 - - sl - -
18 1010 805 645 585 366 - 376 - = 1060 840 665 605 373 - 373 - -
20 925 750 605 535 344 - 372 - - 980 785 630 560 351 - 370 - -
22 855 705 575 496 324 230 362 237 - MR 7408 59,50 51,58 33,21 23,31 36,5888 -
24 795 660 545 460 306 220 343 223 - 850 1695 565 483 314 223 355 226 -
26 745 625 520 429 290 210 319 210 - 795 660 540 451 299 214 332 214 -
28 70,0 1590 497 402 276 202 298 199 141 750 1625 515 423 285 205 31,1 203 142
30 660 560 476 378 263 194 279 189 134 R 595 149771 399 27,2 1981 2921 1931 13,6
34 590 510 439 337 240 180 247 171 123 635 545 460 357 249 184 259 17,6 125
38 540 473 409 304 222 168 222 156 114 580 500 429 323 230 173 233 161 116
42 496 1439 384 27,7 206 158 20,1 144 106 530/ | 466 403 294 214 163 211 149 108
46 459 41,1 363 254 192 149 183 133 99 493| 1436 13811 27,1 20,1 154 193 138 10,1
50 42,8 388 1346/ 235 181 142 168 123 93 Lyl M40 836021 [ 25,11 189 14,7 17,7 128 95
54 404 1369 - 219 171 136 155 115 87 ZEhl RS8OI BS4EA 233 179 140 164 120 9,0
58 - - - 205 163 132 144 109 83 40,8 m 335/ 219 170 135 152 113 85
62 - - - 194 156 - 134 102 79 - - = OIeH IO 13,18 14,28 10,78 81
66 - - ) 184 - - 126 97 76 - - - 195 156 - 134 (10,1 = 7.8
70 = = = = = = (MEOMRRO SIS = = = 186 - - E#e) 970 7.5
74 - - - - - - 113 [ 89 - - - - - - - 19 93 73
78 - - - - - - - - - - - - - = = 13 89 -
82 - - - - - - - - - - - - - - - 108 - -

=l ot a0t meow

DEMAG.
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SSL+LF2 CC 2400-1

=160t + pa=ng 40 t ~LY9-15m
W, em 000000 66 m

N 12m 24m 36m 12m 24m 36m
@” % (10° 1 15° 1| 20° | | 10° j 20° j 30° | [ 10° 1 20° | 30°| | 10° | 15° | 20° | | 10° || 20° || 30° | | 10° | 20° || 30°

615 540 338 235 364

22 630 555 344 237 358 - -
24 585 50,0 322 225 356 605 520 328 228 355 232 -
26 560 472 306 217 344 580 492 313 219 348 220 -
28 535 444 292 209 323 555 463 300 211 334 210 -
30 515 418 280 201 303 535 437 287 204 315 201 138
34 258 188 27.1 393 265 191 282 184 128
38 239 177 244 357 246 180 254 170 119
42 223 167 222 327 230 170 232 157 112
46 209 158 203 30,1 216 162 212 146 105
50 196 151 187 280 204 154 1956 137 99
54 186 144 17.3 26,1 (193 148 181 129 94
58 177 139 161 183 142 169 121 89
62 169 134 150 175 137 158 115 85
66 162 130 141 168 133 148 109 82
70 . 157 - 133 162 130 140 104 7.9
74 S 152 - 126 . e - BREE -
78 ST T i M52 - 125 96 74
82 T . S 120 92 72
86 S~ .~ 100 .- - . 114 89 -
90 L ... . . Mo 87 -

=l ot vaot mEoE NECE IR

DEMAG.
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SSL+LF2 CC 2400-1

w

160t + ga=ug 40 t LY9-15m
"%\’ 72 m 78 m

N 12m 24m 36m 12m 24m 36m
@” % (10° 1 15° 1| 20° | | 10° j 20° j 30° | [ 10° 1 20° | 30°| | 10° | 15° | 20° | | 10° || 20° || 30° | | 10° | 20° || 30°

12 1170 - - - - - - . - - - - - - - .
13 117,0 1040 - - - - - - 110 - - - - - - - -
14 117,0 1040 790 - - - - - - 11701010 - - - - - - -
15 117,0 1010 770 575 - - - - 1170 1010 780 - - - - S
16 980 750 575 - - - - 55,5 - -
18 925 710 575 - - 352 - - - -
19 900 695 575 377 - 352 - - 342 - -
20 870 680 575 367 - 352 - - 342 - -
22 825 650 555 350 - 352 - - 42 - -
24 62,0 540 334 229 351 234 - 342 - -
26 595 51,0 319 221 346 223 - 341 226 -
28 570 481 306 214 341 213 - 338 216 -
30 550 455 294 207 325 204 139 335 207 139
34 272 194 292 188 129 302 19,1 13,0
38 253 184 12,1 274 17,7 122
42 237 17,4 11,3 250 165 11,5
46 223 16,5 10,7 230 154 108
50 210 158 10,1 213 145 103
54 199 15,1 9,6 198 136 98
58 14,5 9,1 184 129 93
62 14,0 87 173 122 89
66 13,6 84 162 116 85
70 13,2 8,0 153 11,1 82
74 12,9 77 106 7,9
78 : } - 75 102 76
82 - - 73 98 74
86 - - - - 7.1 924 72
90 - - - - 91 71
94 - - - - - - - ; : - - - - . -
98 - - - - - - - - - - - -
102 - - - - - ; - - ; : ; - - - S

= ot raot meoE EEIT EISH

DEMAG.
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SSL+LF2 CC 2400-1

w

160t + ga=ug 40 t LY9-15m
"%\’ 84 m 90 m

N 12m 24m 36m 12m 24m 36m
@” % (10° 1 15° 1| 20° | | 10° j 20° j 30° | [ 10° 1 20° | 30°| | 10° | 15° | 20° | | 10° || 20° || 30° | | 10° | 20° || 30°

13 120 - - - - e
14 1120 990 - - - - o &ss - - - - - - - -
15 290 790 - - - - %5 910 - - - - - - -
16 990 770 535 - - - - - 9%5 910 780 - - - - - .
17 970 755 535 - - - - - %5 910 760 505 - - - - -
18 945 735 535 - - - - 95 905 745 505 - - - - .
19 925 720 535 - - 332 730 505 - - - - -
20 90,5 705 535 37,5 - 332 715 505 - - 318 - -
22 675 535 359 - 332 685 505 363 - 318 - -
24 650 530 344 232 332 660 505 348 233 31,8 - -
26 625 525 330 225 332 63,5 505 334 226 31,8 230 -
28 600 51,0 317 21,8 332 615 505 322 220 31,8 220 -
30 580 488 305 21,1 332 590 49,1 310 213 318 212 -
32 560 464 294 205 323 473 300 207 31,4 204 136
34 200 31,1 456 289 202 31,0 196 132
38 189 283 41,8 27,1 191 290 183 124
42 180 259 255 182 267 17,1 117
46 17,1 238 241 174 247 161 11,1
50 16,4 22,1 16,7 229 151 105
54 15,7 20,5 213 143 100
58 151 19,2

62 146 18,0

66 14,1 169

70 13,7

74

78

82

86 -

90 - - - - -

94 - . - .

98 - - - - -

102 - - -

106 - -

110 - - S

114 - -

= ot raot mEoE KR EISH

DEMAG.
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SSL+LF2 CC 2400-1

w

160t + ga=ug 40 t LY9-15m
"%\’ 96 m

N 12m o 24m | 36m
@. 3} 10° 1 15° 1 20° | | 10° | 20° | 30° | | 10° ;| 20° || 30°

14 86,5 -

15 865 825 -
16 86,5 825 765 -
17 86,5 825 765 485 - - - - -
18 86,5 825 755 485 - -
820 725 485 -
695 485 366 - 296 - -
67,0 485 352

453 294 204 295
276 193 284
260 184 273
246 17,6
233 169
22,2 16,2
15,6
15,1

11,2

= ot raot meoE EEDTY EIEE

DEMAG.
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SSL/LSL+LF2, CC 2400-1
SSL/LSL SGL_S1+LF2

=160t + pa=ng 40 t LY9-15m by 7,25 M N 9.8 m/s

"%\’ 78 m
SSL/LSL
SSL/LSL+LF2 SGL_S1+LF2 SSL/LSL+LF2

*%\Q\? 12m 24 m 36 m

Ot - 0t - 0t - 0t- Ot- Ot -
@ 0t 160t; Ot | 160t; Ot ; 160t Ot | 160t; Ot-160t Ot 160t; Ot | Ot-160t ;| Ot 160t;| Ot | Ot-160t

2 &,} 10° 15° 20° 30° 10° . 15° 10° 20° 30° 10° 20° 30°

13 91,5 - - - - - - - - - - - - - - - -
14 91,5 84,0 = > 5 > 5 = = > > = = > >
15 90,5 84,0 700 - - - - - - - - - - - -
16 89,5 83,0 68,0 - = 53,5 535 - = = = = = = =
17 85,5 82,0 66,5 40,6 40,6 53,5 535 - - - - - - - -
18 80,5 81,0 650 39,9 399 53,5 535 - = - - - = - =
19 76,0 77,0 64,0 39,4 394 53,5 535 - - - 329 329 - - -
20 72,0 73,0 62,5 388 388 53,5 535 334 334 - 329 329 - - -
22 65,0 65,5 60,0 37,7 37,7 53,5 535 320 320 - 329 329 - - -
24 58,5 59,5 580 36,7 36,7 51,0 51,0 30,7 30,7 186 329 329 - - =
26 53,5 54,0 55,5 35,7 357 482 482 295 295 180 329 329 203 203 -
28 49,0 49,5 53,5 349 349 457 457 284 284 17,5 324 324 195 195 -
30 44,9 45,4 52,0 34,0 340 434 434 273 273 17,0 30,7 30,7 187 187 11,0
34 37,0 37,6 32,5 385 395 255 255 16,1 27,8 278 173 17,3 103
38 30,6 31,0 31,2 33,1 36,2 239 239 154 254 254 16,1 161 98
42 25,5 25,9 30,0 27,8 33,4 225 225 14,7 233 233 151 151 92
46 21,2 21,5 29,0 235 310 213 213 141 215 215 141 141 87
50 17,7 17,9 28,1 19,9 290 20,2 202 135 20,0 200 133 133 83
54 14,7 14,9 27,4 16,8 27,2 178 192 13,0 182 186 126 126 79
58 12,2 12,4 26,7 142 1256 151 183 126 155 174 119 119 76
62 10,0 10,2 26,2 12,0 1241 128 176 122 132 164 113 113 73
66 8,1 8,3 25,7 10,0 1229 10,7 169 119 113 154 108 108 7,0
70 6,4 6,5 - 83218 89 163 116 95 146 103 103 68
74 48 49 = 681208 74 157 114 80 138 88 99 66
78 33 3,4 - 541199 60153 112 66 131 74 95 64
82 - - - - - - 40 19,1 45 149 - 54 125 61 92 62
86 - - - - - - - - - - 2,8 32146 - 421120 49 89 61
90 - - - - - - - - - - - EMEl - NEE - 30/115 37 86 60
94 - - - - - - - - - - - - - - - - M1 26 84 -
98 = = > s = = > s = = > s = = > - BEM - Bl -
102 - - - - - - - - - - - - - - - - 104 - - -

=l ot paow o

DEMAG.
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SSL/LSL+LF2, CC 2400-1
SSL/LSL SGL_S1+LF2

160t + ga=ng 40 t L19-15m g 7,25 M N 9.8 m/s

"%\’ 84 m

SSL/LSL
SSL/LSL+LF2 SGL_S1+LF2 SSL/LSL+LF2

*%\Q\? 12m 24 m 36 m
0t- 0t- 0t- 0t- 0t- 0t-
] @ 0t ;1160t;| Ot ;1160t;| Ot ;|160t; Ot ;(160t;| Ot-160t ; Ot ;|160t;; Ot ;| Ot-160t | Ot ;;1160t; Ot 0t-160t

t
€

2 &,} 10° 15° 20° 30° 10° . 15° 10° 20° 30° 10° 20° 30°

13 790 790 - - - - - - 1000 - - - - - - - - - - -
14 790 790 700 700 - - - - 1000 935 - = = = - = = - = =
15 780 780 700 700 625 625 - - 1000 920 - - - - - - - - - -
16 770 770 695 695 625 625 - - 1000 895 - =
17 76,0 76,0 685 685 620 620 407 40,7 1000 870 475 475 - - - - - - - -
18 750 750 675 675 615 615 40,1 40,1 1000 850 475 475
20 70,0 ‘725 660 660 60,0 600 390 390
22 63,0 705 635 640 585 585 380 380
24 570 680 575 620 570 57,0 37,0 37,0
26 515 660 525 605 530 560 36,1 36,1
28 474 640 480 590 486 545 352 352

30 439 570 445 530 344 344 397 39,7 278 278 17,1 286 286 189 189 -
34 329 37,2 372 260 260 163 270 270 175 175 104
38 316 320 352 244 244 155 255 255 164 164 98
42 30,5 27,2 1337 230 230 148 240 240 153 153 93
46 29,5 229 21,7 217 142 222 222 144 144 88
50 19,3 205 20,7 137 206 206 136 136 84
54 16,2 173 197 132 17,6 193 129 129 80
58 136 146 188 128 149 180 122 122 77
62 14 122 180 124 127 170 116 116 74
66 9,4 102 173 121 107 160 11,1 111 7.1
70 7.7 84 167 118 89 151 100 106 69
74 6,2 63 115 74 144 83 101 66
78 - 48 5,4 13 60 137 68 98 65
82 - 34 40 12 48 55 94 63
86 - - 26 - 35 44 91 62
90 S - - - 31 88 61
94 B

= ot raot meoE EEIN EISH
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SSL/LSL+LF2, CC 2400-1

SSL/LSL SGL_S1+LF2

160t + ga=ng 40 t L19-15m g 7,25 M

%\’ 90 m

SSL/LSL
SSL/LSL+LF2 SGL_S1+LF2 SSL/LSL+LF2

N 9.8 m/s

45

3
t
€

I

*% 12m 24 m

0t -

0t-

Ot-

36 m
0t-

0t-
|=l 0t (160t Ot 1160t/ Ot 160t Ot 160t/ Ot-160t || Ot | 160t;| Ot || Ot-160t || Ot | 160t; Ot || Ot-160t
&,& 10° 15° 20° 30° 10° . 15° 10° 20° 30° 10° 20° 30°

71,5
71,5
71,0
70,0
69,5
67,5
66,0
64,0

64,5
64,5
64,0
63,5
62,0
60,5
59,0
57,5

590 - -
59,0
58,5
57,0
56,0
54,5
53,5
52,0
51,0 34,8
333
32,0
309

0t

40t

Ll 120t 160¢]

t
94,0
94,0
94,0
94,0

88,0
88,0
88,0
86,5
82,5
79,0
75,5

43,2
42,1

24,8

211
192
177

24,0

12,5

DEMAG.

24,0
22,9

17,6
16,6
15,7
149

13,8

10,8
10,4
10,0
9,6
93

ATEREXBRAND NN N NN RN I



SSL/LSL+LF2,
SSL/LSL SGL_S1+LF2

0t-
. |=\ 0ot 1160t Ot || 160t;| Ot || 160t Ot

t
€

I

160t + pa=2g 40 t

AN

SSL/LSL+LF2 SGL_S1+LF2
*%\Q\? 12m

L19-15m

0t - 0t -

0t-

pelling 7,25 m

96 m
SSL/LSL

Ot-

2

N 9.8 m/s

4 m

SL/LSL+LF2
36 m

CC 2400-1

Ot-

160t; Ot-160t | Ot |;160¢; Ot | Ot-160t, Ot | 160t Ot | Ot-160t

&,} 10° 15° 20° 30° 10° . 15° 10° 20° 30° 10° 20° 30°

28,5
23,6

0t

67,5
67,5
67,5
66,5
65,0
64,0
62,5
61,0
59,5

40t

605 - - -
60,5
60,0
59,5
58,5
57,0
56,0
54,5
53,5

Ll 120t 160¢]

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N RN RR I

33,6
324
31,2
30,2

t
88,5
88,5
88,5
88,5

83,5
83,5
83,5
83,5
80,0

40,0
39,0

254

285

25,2
23,8

30,5

238
22,6

189

219

21,1
20,3

171




SSL/LSL+LF2, CC 2400-1
SSL/LSL SGL_S1+LF2

160t + ga=ng 40 t L19-15m g 7,25 M N 9.8 m/s

%\’ 102 m

SSL/LSL
SSL/LSL+LF2 SGL_S1+LF2 SSL/LSL+LF2

*%\Q\? 12m 24 m 36 m

Ot - 0t - 0t - 0t- Ot- Ot -
@ 0t 160t; Ot | 160t; Ot ; 160t Ot | 160t; Ot-160t Ot 160t; Ot | Ot-160t ;| Ot 160t;| Ot | Ot-160t

t
€

2 &,} 10° 15° 20° 30° 10° . 15° 10° 20° 30° 10° 20° 30°

= ot raot meoE EEST EISH

DEMAG.
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SSL/LSL+LF2, CC 2400-1
SSL/LSL SGL_S1+LF2

160t + ga=ng 40 t L19-15m g 7,25 M N 9.8 m/s

%\’ 108 m

SSL/LSL
SSL/LSL+LF2 SGL_S1+LF2 SSL/LSL+LF2

*%\Q\? 12m 24 m 36 m
0t- 0t- 0t- 0t- 0t- 0t-
] @ 0t ;1160t;| Ot ;1160t;| Ot ;|160t; Ot ;(160t;| Ot-160t ; Ot ;|160t;; Ot ;| Ot-160t | Ot ;;1160t; Ot 0t-160t

t
€

2 &,} 10° 15° 20° 30° 10° . 15° 10° 20° 30° 10° 20° 30°

t
16 53,5 - - - - o - 730 - - - oo
17 53,5 499 499 464 464 - - 730 695 - - - - - - o o o .
18 53,5 499 499 464 464 - - 730 695 - - - - - - - o .
19 53,0 497 49,7 464 464 40,1 40,1 730 695 357 357 - - - - - - - .
20 53,0 494 494 462 462 396 396 730 695 357 357 - - - - - - - .
22 52,5 490 490 458 458 387 387 725 695 354 354 - - - 242 242 - - -
24 49,8 484 484 454 454 378 378 349 349 279 279 - 242 242 - - -
26 45,2 459 47,8 449 449 37,0 37,0 343 343 278 278 182 240 240 - - -
28 411 41,8 472 424 444 36,3 363 336 336 275 275 17,7 238 238 187 187 -
30 37,5 35,5 330 330 271 27,0 173 236 236 187 187 -
34 31,4 34,2 317 31,7 264 264 166 22,7 227 182 182 103
38 26,5 33,0 272 304 256 256 159 219 219 171 171 98
42 22,0 232 29,1 246 246 153 210 21,0 161 161 94
46 17,9 19,7 234 147 201 201 153 153 9,0
50 14,3 16,5 142 174 193 145 145 86
54 11,1 13,6 13,7 14,7 187 138 138 82
58 84 11,0 13,3 7.9
62 6,0 8,7 12,9 76
66 45 6,5 12,6 73
70 27 46 12,2 7.1
74 - 35 12,0 6,9
78 - - 67
82 - - 6,5
86 - - 63
90 - - 6.2
94 - - - 6,1
98 - - - 10,9

102 - § : 10,8

106 - - - -

110 S -

114 S -

118 S - - -
122 S -
126 S -
130 S oo -

= ot raot meom EE EEH

DEMAG.
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SSL/LSL+LF2, CC 2400-1
SSL/LSL SGL_S1+LF2

3
t
€

I

160t + ga=ng 40 t L19-15m g 7,25 M N 9.8 m/s

%\’ 114 m

SSL/LSL
SSL/LSL+LF2 SGL_S1+LF2 SSL/LSL+LF2

*%\Q\? 12m 24 m 36 m

Ot - 0t - 0t - 0t- Ot- Ot -
@ 0t 160t; Ot | 160t; Ot ; 160t Ot | 160t; Ot-160t Ot 160t; Ot | Ot-160t ;| Ot 160t;| Ot | Ot-160t

&,} 10° 15° 20° 30° 10° . 15° 10° 20° 30° 10° 20° 30°

ot 40t [E0EN EEUE EEH

DEMAG.
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SSL/LSL+LF2, CC 2400-1
SSL/LSL SGL_S1+LF2

160t + ga=ng 40 t L19-15m g 7,25 M N 9.8 m/s

%\’ 120 m

SSL/LSL
SSL/LSL+LF2 SGL_S1+LF2 SSL/LSL+LF2

*%\Q\? 12m 24 m 36 m
0t- 0t- 0t- 0t- 0t- 0t-
] @ 0t ;1160t;| Ot ;1160t;| Ot ;|160t; Ot ;(160t;| Ot-160t ; Ot ;|160t;; Ot ;| Ot-160t | Ot ;;1160t; Ot 0t-160t

t
€

2 &,} 10° 15° 20° 30° 10° . 15° 10° 20° 30° 10° 20° 30°

18 398 398 371 371 - -
19 395 395 37,1 37,1 348 348

20 392 392 369 369 348 348 305 305 - - 266 S
22 387 387 364 364 343 343 305 305 - - 266 - - - - - - -
24 381 381 359 359 338 338 301 301 - - 262 21,2 - 187 -
26 375 375 353 353 334 334 298 298 - - 257 21,2 - 187 -
28 368 368 347 347 328 328 294 294 - - 253 21,0 175 185 -
30 349 361 342 342 323 323 290 290 - - 248 20,8 174 182 14,1
34 29,1 296 329 302 313 282 282 - - 239 203 16,7 17,6 139
38 24,3 248 317 253 302 262 274 - - 230 19,8 160 169 13,6
42 20,1 207 304 266 - - 212 19,2 154 163 133
46 16,0 16,5 258 - - 178 18,5 149 156 13,0
50 12,7 13,1 - - 148 16,3 144 150 12,6
54 9.8 10,2 - - N7 133 139 128 12,3
58 7,1 7.5 - - 92 10,5 11,9
62 4,7 5,0 - -7 8,2 99
66 26 29 SN 52 63 7.9
70 - - N 4,5 5,9
74 - - - 27 4,4
78 - - - - - 30
82 - - - ; -
86 - - - - - -
90 - - - - - -
94 - - - - - -
98 - - - - - -
102 - - - - - -
106 - - - - - -
110 - - L ) )
114 - - - - - - - -
118 - - - - - - -
122 - - .- - e e - - - :
126 - - - -
130 e -
134 S -
138 S - oo SRS

=l ot vaot mEoE NECH IR

DEMAG.
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SSL/LSL+LF2, CC 2400-1
SSL/LSL SGL_S1+LF2

3
t
€

I

160t + ga=ng 40 t L19-15m g 7,25 M N 9.8 m/s

%\’ 126 m

SSL/LSL
SSL/LSL+LF2 SGL_S1+LF2 SSL/LSL+LF2

*%\Q\? 12m 24 m 36 m
0t- 0t- 0t- 0t- 0t- 0t-
@ 0t ;1160t;| Ot ;1160t;| Ot ;|160t; Ot ;(160t;| Ot-160t ; Ot ;|160t;; Ot ;| Ot-160t | Ot ;;1160t; Ot 0t-160t

&,} 10° 15° 20° 30° 10° . 15° 10° 20° 30° 10° 20° 30°

345 345 - -

345 345 323 323 - =
345 345 323 323 30,1 301 - - - -
342 342 323 323 301 30,1 - -
33,7 33,7 319 319 299 299 270 270 - -
332 332 315 315 295 295 269 269 - =
326 326 311 311 291 291 266 266 - -

321 321 306 306 287 287 263 263 - - 19,1

30,1 283 283 260 260 - - 189 16,3

290 274 274 253 253 - - 185 159 127 127 -

280 24,1 265 246 246 - - 17,9 154 125 125 98

269 20,1 - 17,4 14,9 123 123 94

15,8 - 16,8 14,3 120 120 90

123 - 152 137 117 11,7 86

94 - 12,2 11,7 13 113 83

6.9 - 9,7 9,2 110 11,0 80

4,6 - 72 7,1 89 107 77

- - 53 5,2 69 104 7,5

] - 36 34 7,2

. - - - 7,0

] - - - 68

_ . - - 6,6

- - - - 6,4

- - - - 6,3

- S - - 5,7
- - - 56

- - - - - 56
- - - 55

ot 40t [E0EN EEUE EEH

DEMAG.
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SW CC 2400-1

135;
125¢

1E:

110 i . : ! &

105 I &

95
a5 A
75
65
55
45
35

25

m ™ 65 1] 55 50 i 40 15
DEMAG.
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SW CC 2400-1

=160t + 0N 9.8 mi/s

\K\? 24 m 30 m 36 m 42 m 48 m

@)_ﬂ A [B785Y | 75° || 65° | [BTY85) | 75° || 65° | (81857 75° || 65° | (87Y85Y| 75° || 65° | [BTY85) | 75° || 65°

15 124,5 - - 119,5 - - 114,5 - - 110,5 - - - - -

16 117,0 - = 112,0 = = 108,0 = = 104,0 = = 100,0 = =
18 104,0 - - 100,0 - - 96,5 - - 93,0 - - 89,7 - -
20 91,2 = = 90,4 = = 87.1 = = 84,0 = = 81,1 = =
22 805 746 - 79,7 - - 79,2 - - 76,4 - - 73,8 - -
24 719 66,6 = 71,1 655 = 70,6 = = 69,8 = = 67,7 = =
26 649 60,0 - 64,1 590 - 63,6 - - 62,8 - - 62,4 - -
28 583* 54,6 = 583 536 = 57,7 529 = 56,9 = = 56,7 = =
30 - 50,0 46,7 534 490 - 52,8 483 - 520 473 - 51,8 - -
32 = 46,0 429 491 451 = 486 444 = 47,7 434 = 47,5 431 =
34 - - 39,7 449* 41,7 386 449 410 - 441 40,0 - 438 39,7 -
38 = = 34,5 = 36,1 334 389 354 326 380 344 = 37,7 34, =
40 - - - - - 31,2 - 331 304 355 321 294 352 317 -
42 = = = = = 29,3 = 31,0 285 333 300 274 330 296 =
44 - - - - - 27,6 - 292 26,7 314 282 257 310 278 253
46 = = = = = = = = 25,2 = 265 241 291 26,1 237
50 - - - - - - - - 22,6 - 237 215 260 232 210
54 = = = = = = = = = = = 19,3 = 208 186
58 - - - - - - - - - - - - - - 16,7

;% 87°85° | _75° 65° 87°85° |_75° 65° 87°85° |_75° 65° 87°85° |_75° 65°

24 65,6 = = 63,3 = = 61,4 = = = = =
25 63,0 - - 60,8 - - 59,0 - - 50,9 - -
26 60,5 = = 58,4 = - 56,6 = = 51,0 - =
28 56,0 - - 54,0 - - 52,4 - - 49,9 - -
30 51,3 = = 50,3 = = 48,8 = = 47,0 = =
34 434 391 - 42,8 - - 42,5 - - 40,9 - -
38 373 335 = 36,7 329 = 36,4 = = 35,7 = =
40 348 31,2 - 342 305 - 339 301 - 33,2 - -
42 325 291 = 31,9 284 = 316 281 = 309 27,2 =
46 286 256 - 28,1 249 - 27,7 245 - 270 237 -
48 27,0 240 21,7 264 234 = 26,1 230 = 253 22,1 =
50 255 226 203 249 220 - 245 21,6 - 23,8 20,7 -
54 229 202 179 222 195 171 218 191 166 21,1 1872 =
58 - 181 159 200 174 151 196 169 145 188 160 135
62 = 164 142 181 155 133 176 150 128 169 141 118
66 - - 12,8 - 140 119 160 134 113 152 125 103
70 = = = = = 10,6 = 120 100 136 11,0 9,0
74 - - - - - - - 10,9 89 119* 98 79
78 = = = = = = = = 8,0 = 8,8 6,9
82 - - - - - - - - - - - 6,1

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fléche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° - Angulo de pluma principal 85° -
Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°
Main boom angle 87°/85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1
Hauptauslegerwinkel 87°/85°, 75° und 65°, Traglasten fir Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung IC-1 berechnet
Jarret de fleche principale 87°/85°,75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1calcule les charges pour les positions intermédiaires de la fleche
Inclinazione braccio base 87°/85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1
Angulo de pluma principal 87°/85°, 75° y 65° las capacidades para posiciones de pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1
Angulos da lanca principal 87°/85°,75°e 65°; as capacidades para posicdes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1
[pPy30n0abEMHOCTb NPU yriax NogbemMa rnaBHom cTpensl 87°/85°,75° 1 65°, rpy30noabeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOIOXKEHUSAX CTPENbI

pacunTbIBAETCA CUCTEMON yNpasieHns kpaHom 1C-1
DEMAG.
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SW CC 2400-1

=160t + 0N 9.8 mi/s

\K\? 24 m 30 m 36 m 42 m 48 m

@)_ﬂ A [B785Y | 75° || 65° | [BTY85) | 75° || 65° | (81857 75° || 65° | (87Y85Y| 75° || 65° | [BTY85) | 75° || 65°

15 1195 - - 1145 - - 1100 - - 1060 - - - - -
16 1125 - - 1080 - - 1040 - - 1000 - - 9%4 - -
18 1005 - - 9,7 - - 931 - - 896 - - 8,5 - -
20 90,7 - - 873 - - 842 - - 81,1 - - 783 - -
22 80,1 - - 793 - - 767 - - 739 - - 714 - -
24 715 648 - 707 - - 702 - - 679 - - 656 - -
26 645 584 - 637 573 - 632 - - 624 - - 605 - -
28 577* 530 - 579 520 - 574 513 - 566 - - 561 - -
30 - 485 - 530 475 - 525 468 - 516 - - 514 - -
32 - 447 - 488 437 - 482 430 - 474 420 - 472 - :
34 - 413 377 444* 403 - 446 396 - 437 386 - 435 383 -
36 - - 350 - 374 338 414 367 - 405 357 - 403 354 -
38 - - 326 - 349 315 386 342 - 377 332 - 375 329 -
40 - - 305 - 326 294 354* 319 286 352 309 - 350 306 -
42 - - - - - 275 - 299 268 330 289 - 327 286 -
44 - - - - - 259 - 281 251 31,1 27,1 240 30,7 267 -
46 - - - - - 244 - 265 236 287* 255 225 289 251 22,0
50 - - - - - - - - 210 - 227 198 258 222 193
54 - - - - - - - - - - - 176 - 199 170
58 - - - - - - - - - - - 158 - 180 15,
62 - - - - - - - - - - - - - - 136

= L% 87°85° |_75° 65° 87°85° |_75° 65° 87°85° |_75° 65° 87°85° |_75° 65°

30 506 - - 487 - - 473 - - 455 - -
34 431 - - 426 - - M3 - - 397 - -
36 399 349 - 393 - - 387 - - 372 - -
38 370 323 - 365 316 - 362 - - 1350 - -
42 323 280 - 317 273 - 314 269 - 307 - -
44 302 262 - 297 255 - 294 251 - 286 243 -
46 284 245 - 278 239 - 275 235 - 268 226 -
50 253 21,7 186 246 210 - 243 206 - 236 196 -
54 226 193 163 220 185 154 217 181 - 209 17,1 -
58 - 172 144 198 164 135 194 159 130 186 150 -
62 - 155 128 179 146 119 175 141 114 167 13,1 103
66 - - 1,4 - 131 105 158 125 99 150 116 89
70 - - 103 - - 93 - 112 87 134 102 77
74 - s - - - 83 - 100 77 116* 90 66
78 - - - - - - - - 67 - 80 57
82 - - = - - - 2 - - - 2 4,9
86 - - - - - - - - - - - 4.2

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. crpensl 85°

For explanations see page 53 - Bemerkungen siehe Seite 53 - Pour plus de détails, voir page 53 - Per spiegazioni vedere a pagina 53 -
Véase p. 53 para mas informacién - Para explicagdes, ver pagina 53 - O6bsicHeHMs cM. Ha cTp. 53
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SW CC 2400-1

=160t + 0N 9.8 mi/s

\K\? 24 m 30 m 36 m 42 m 48 m

@)_ﬂ A [B785Y | 75° || 65° | [BTY85) | 75° || 65° | (81857 75° || 65° | (87Y85Y| 75° || 65° | [BTY85) | 75° || 65°

15 114,5 - - 110:0 - - 105,5 - - 101,5 - - - - -

16 1080 - - 1035 - - 999 - - 91 - - - - -
17 1020 - - 982 - - 95 - - 910 - - 877 - -
18 96,8 - - 931 - - 897 - - 83 - - 833 - -
20 87,6 - - 843 - - 812 - - 783 - - 755 - -
22 796 - - 769 - - 741 - - 75 - - 690 - -
24 711 - - 703 - - 681 - - 657 - - 634 - -
26 641 566 - 633 - - 628 - - 607 - - 586 - -
28 571* 514 - 575 503 - 570 - - 562 - - 544 - -
30 - 469 - 526 459 - 521 452 - 513 - - 507 - -
32 - 432 - 484 421 - 479 A4 - 470 404 - 469 - -
34 - 399 - 438* 389 - 442 382 - 434 372 - 432 - -
36 - 371 329 - 361 - 411 354 - 402 343 - 400 340 -
38 - - 306 - 336 - 383 329 - 374 319 - 372 316 -
40 - - 286 - 314 274 349* 307 - 349 297 - 347 293 -
42 = - 268 - 295 257 - 287 248 327 277 - 324 274 -
46 - - - - - 226 - 254 217 282* 243 204 286 240 -
48 - = - - - 213 - 240 204 - 229 191 270 225 @ -
50 - - - - - - - - 192 - 216 179 255 212 174
54 - B - - - - - - 171 - 195 158 - 189 153
58 - - ; - - ; - - ; - 141 - 169 135
62 - ; : - - : - - : - : - : - 120
66 - - ; - - ; - - - - - : - - 107

= }% 87°85° |_75° 65° 87°85° |_75° 65° 87°/85° | _75° 65° 87°/85° |_75° 65°

38 368 31,0 = 36,2

= = 353 = = 33,8 = =
40 342 288 - 33,7 28,1 - 33,3 - - 31,9 - -
42 320 268 = 31,4 26,1 = 31,2 = = 30,1 = =
44 30,0 251 - 294 244 - 291 239 - 28,4 - -
46 28,2 235 = 276 228 = 273 223 = 266 21,2 =
50 250 207 - 244 199 - 241 194 - 234 184 -
54 224 182 145 218 174 = 21,4 17,0 = 20,7 16,0 =
58 19,6* 16,2 12,7 196 154 11,9 192 149 - 184 139 -
62 = 145 112 17,7 136 103 173 13,1 98 165 122 =
66 - - 9,9 - 12,1 90 156 116 85 147 106 74
70 = = 8.8 = 10,9 79 = 10,3 73 132 9.3 6,3
74 - - - - - 6,9 - 9,2 63 119 8,2 53
78 = = = = = 6,1 = = 55 = 7,2 4,4
82 - - - - - - - - 4,7 - 6,3 3,6
86 = = = = = = = = = = = 3,0

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. cpensl 85°

For explanations see page 53 - Bemerkungen siehe Seite 53 - Pour plus de détails, voir page 53 - Per spiegazioni vedere a pagina 53 -
Véase p. 53 para mas informacion - Para explicagbes, ver pagina 53 - O6bsicHeHus cM. Ha cTp. 53
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SW CC 2400-1

=160t + 0N 9.8 mi/s

\K\? 24 m 30 m 36 m 42 m 48 m

@)_ﬂ A [B785Y | 75° || 65° | [BTY85) | 75° || 65° | (81857 75° || 65° | (87Y85Y| 75° || 65° | [BTY85) | 75° || 65°

20 84,5 - - 81,3 - - 78,3 - - 75,4 - - 72,8 - -
22 77,3 = = 74,3 = = 71,6 = = 69,0 = = 66,6 = =
24 70,6 - - 68,4 - - 65,9 - - 63,5 - - 61,3 - -
26 63,7 54,6 = 62,9 = = 61,0 = = 58,7 = = 56,7 = =
28 57,9 495 - 57,1 - - 56,6 - - 54,6 - - 52,6 - -
30 = 45,2 = 52,2 441 = 51,7 = = 50,9 = = 49,1 = =
32 - 41,6 - 48,0 40,5 - 47,5 398 - 46,6 - - 459 - -
34 = 384 = 43,2* 373 = 439 36,7 = 430 356 = 42,9 = =
36 - 35,6 - - 34,6 - 40,7 339 - 398 328 - 397 326 -
38 = 332 284 = 32,2 = 379 315 = 370 304 = 369 302 =
40 - - 26,5 - 30,0 - 34,4*% 293 - 346 283 - 344 28,0 -
42 = = 24,8 = 28,1 234 = 27,4 = 324 264 = 32,1 26,1 =
46 - - 21,9 - - 20,5 - 242 195 27,7* 231 - 283 22,8 -
48 = = = = = 19,2 = 228 183 = 217 17,0 26,7 214 =
50 - - - - - 18,1 - - 17,1 - 204 158 253 200 -
54 = = = = = = = = 15,2 = 182 13,8 = 17783, 4
58 - - - - - - - - - - - 12,2 - 158 11,7
62 = = = = = = = = = = = 10,9 = = 10,3
66 - - - - - - - - - - - - - - 9,1

= A 87°/85° |_75° 65° 87°/85° |_75° 65° 87°/85° |_75° 65° 87°/85° |_75° 65°

30 47,5 - - 45,6 - - 44,2 - - 42,5 - -
34 41,6 = = 40,0 = = 38,7 = = 371 = =
38 36,5 - - 354 - - 34,2 - - 32,7 - -
40 340 275 = 334 = - 32,2 = = 30,8 = =
42 31,7 25,5 - 31,2 245 - 30,4 - - 29,0 - -
44 29,7 238 = 29,2 23,0 = 288 22,0 = 27,4 = =
46 279 2272 - 273 214 - 27,1 20,7 - 26,0 - -
48 26,2 20,7 = 257 199 = 254 195 = 246 182 =
50 248 194 - 24,2 18,6 - 239 18,1 - 231 17,1 -
54 222 17,0 = 215 16,2 = 21,2 158 = 205 148 =
58 19,2* 151 110 193 143 101 190 138 - 182 12,8 -
62 = 13,4 96 175 126 87 171 121 81 163 11,1 =
66 - 12,0 8,3 - 11,1 74 154 10,6 69 145 9,6 58
70 = = 7,3 = 9.9 64 132* 94 58 13,0 84 4,8
74 - - 6,5 - - 55 - 8.3 49 11,7 7,2 3,8
78 = = = = = 4,7 = 7,3 4,1 = 6,3 3,0
82 - - - - - - - - 34 - 55 -
86 = = = = = = = = 2,8 = = =

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. crpensl 85°

For explanations see page 59 - Bemerkungen siehe Seite 59 - Pour plus de détails, voir page 59 - Per spiegazioni vedere a pagina 59 -
Véase p. 59 para mas informacion - Para explicacdes, ver pagina 59 - O6bsicHeHUsi cm. Ha cTp. 59
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SW CC 2400-1

=160t + 0N 9.8 mi/s

\K\? 24 m 30 m 36 m 42 m 48 m

@)_ﬂ A [B785Y | 75° || 65° | [BTY85) | 75° || 65° | (81857 75° || 65° | (87Y85Y| 75° || 65° | [BTY85) | 75° || 65°

24 68,8 = = 66,1 = = 63,6 = = 61,3 = = 59,1 = =
26 63,2 - - 61,2 - - 58,9 - - 56,7 - - 54,7 - -
28 574 476 = 56,6 = = 54,9 = = 52,8 = = 50,9 = =
30 51,0* 43,4 - 51,7 423 - 51,3 - - 49,3 - - 47,5 - -
34 = 36,8 = 440 357 = 4355 350 = 42,6 = = 41,7 = =
36 - 34,1 - 39,5* 33,0 - 403 323 - 395 31,2 - 39,3 - -
38 = 31,7 = = 30,6 = 376 300 = 36,7 289 = 365 283 =
40 - - 239 - 28,6 - 351 279 - 342 26,8 - 34,1 26,6 -
42 = = 22,3 = 26,7 = 31,8* 26,0 = 320 250 = 31,8 247 =
44 - - 20,8 - 251 194 - 24,4 - 30,1 23,2 - 298 229 -
46 = = 19,5 = = 18,1 = 229 = 27,2* 21,7 = 281 214 =
48 - - 18,4 - - 17,0 - 215 16,0 - 20,3 - 264 199 -
50 = = = = = 15,9 = 203 150 = 19,0 = 250 187 =
54 - - - - - 14,2 - - 13,1 - 168 11,8 - 164 114
58 = = = = = = = = 11,6 = = 10,3 = 14,6 9.8
62 - - - - - - - - - - - 9,0 - 13,0 8,5
66 = = = = = = = = = = = 8.1 = = 74
70 - - - - - - - - - - - - - - 6,5

= }% 87°85° |_75° 65° 87°85° |_75° 65° 87°/85° | _75° 65° 87°/85° |_75° 65°

42 31,4 238 = 30,5

= = 29,4 = = 28,0 = =
44 294 223 - 289 210 - 27,8 - - 26,5 - -
46 276 20,7 = 27,1 198 = 26,3 187 = 25,0 = =
48 26,0 193 - 254 185 - 250 17,6 - 23,7 16,3 -
50 245 18,0 = 239 17,2 = 236 16,6 = 225 153 =
54 21,9 158 - 21,3 150 - 21,0 145 - 20,2 135 -
58 188* 13,9 91 191 131 = 188 12,6 = 180 11,6 =
62 - 12,3 78 17,2 115 69 168 110 - 16,0 10,0 -
66 = 10,9 6,7 = 10,1 58 152 9,6 52 142 8,6 =
70 - - 5,7 - 8.9 48 128* 84 4,2 127 7.3 -
74 = = 4,9 = 79 39 = 7,3 34 114 6,3 =
78 - - - - - 3,2 - 6,4 2,6 - 54 -
82 = = = = = 2,6 = = = = 4,6 =
86 - - - - - - - - - - 3.9 -

*Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. crpensi 85°

For explanations see page 59 - Bemerkungen siehe Seite 59 - Pour plus de détails, voir page 59 - Per spiegazioni vedere a pagina 59 -
Véase p. 59 para mas informacion - Para explicacdes, ver pagina 59 - O6bsicHeHst cm. Ha cTp. 59
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SW CC 2400-1

=160t + 0N 9.8 mi/s

N 24m  , 30m 36m L 42m . 48m |
m t t t
12 1195 - . - - . - - . - - . - - .
14 1070 - - 1025 - - - - - - - . - - -
15 1010 - - 971 - - 882 - : - - . - - .
16 95,6 - - 918 - - 882 - - 713 - : - - -
18 862 - - 828 - - 797 - - 767 - - 664 - .
20 784 - - 754 - - 726 - - 699 - - 664 - -
22 719 - - 691 - - 666 - - 641 - - 618 - :
24 664 - - 638 - - 614 - - 591 - - 570 - 2
26 617 - - 592 - - 569 - - 547 - - 528 - :
28 570 - - 551 - - 530 - - 509 - - 491 - =
30 503* 414 - 513 - - 495 - - 476 - - 458 - .
32 -7 380 - 471 368 - 465 - - 446 - - 429 - -
34 - 350 - 436 339 - 431 328 - 419 - - 403 - .
36 - 324 - 389* 313 - 399 307 - 390 - - 380 - -
38 - 302 - - 291 - 372 284 - 363 271 - 358 - .
40 - 282 - - 270 - 348 263 - 338 251 - 337 243 -
42 - - : - 253 - 312% 245 - 316 232 - 315 229 -
44 - - 183 - 236 - S 228 - 297 216 - 295 213 -
46 - - 174 - 222 157 - 213 - 280 201 - 277 198 -
48 - - 160 - - 146 - 200 - 252*% 187 - 261 185 -
50 - - 150 - - 136 - 188 127 - 175 - 247 172 -
54 B : = B - 19 - S 110 - 154 96 211* 151 -
58 - - . - - . - - 96 - 138 82 - 133 78
62 = 5 s = 5 s 5 5 85 - E 71 - 118 66
66 - - . - - . - - : - - 62 - - 5.6
70 - - - - - - - - - - - k - - a8
74 - - . - - . - - . - - . - - 47

= }% 87°85° |_75° 65° 87°85° |_75° 65° 87°/85° | _75° 65° 87°/85° |_75° 65°

42 309 216 = 29,4 = = 28,3 = = 27,0 = =

46 273 192 - 264 178 - 254 - - 241 - -
48 257 178 - 251 168 - 241 157 - 228 - -
50 242 166 - 236 158 - 229 148 - 216 134 -
54 216 144 - 210 136 - 207 131 - 194 118 -
58 184* 126 - 188 118 - 185 11,4 - 176 103 -
62 - 11 59 170 103 - 166 98 - 157 88 -
66 - 98 49 - 89 40 149 85 - 140 74 -
70 - 87 40 - 78 31 124* 73 - 125 63 -
74 - - 33 - 68 - - 63 - 112 53 -
78 - - o] - - - - 54 - - 44 -
82 - - - - - - - - - - 36 -
86 : : : : : 2 : : 2 : 30 -

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensi 85°

For explanations see page 59 - Bemerkungen siehe Seite 59 - Pour plus de détails, voir page 59 - Per spiegazioni vedere a pagina 59 -
Véase p. 59 para mas informacion - Para explicacdes, ver pagina 59 - O6bsicHeHUsi cm. Ha cTp. 59
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SW CC 2400-1

=160t + 0N 9.8 mi/s

\K\? 24 m 30 m 36 m 42 m 48 m

@)_ﬂ A [B785Y | 75° || 65° | [BTY85) | 75° || 65° | (81857 75° || 65° | (87Y85Y| 75° || 65° | [BTY85) | 75° || 65°

36 - 30,8 - 382* 29,6 - 395 284 - 38,3 - - 36,7 - -
38 = 28,6 = = 274 = 368 26,6 = 359 = = 34,6 = =
40 - 26,7 - - 25,4 - 344 246 - 334 233 - 32,8 - -
42 = 24,9 = = 23,6 30,7* 22,8 = 31,3 215 = 31,1 208 =
46 - - 14,7 - 20,6 - - 19,8 - 276 185 - 274 18,3 -
48 = = 13,7 = 19,3 = = 18,5 = 24,7*% 17,2 = 258 17,0 =
50 - - 12,8 - - 11,4 - 17,3 - - 16,1 - 244 158 -
54 = = = = = 9,8 = 154 89 = 14,1 = 206* 138 =
58 - - - - - 8,6 - - 7,6 - 12,4 6,3 - 12,0 -
62 = = = = = = = = 6,6 = = 52 = 10,6 4,8
66 - - - - - - - - - - - 4,3 - 9,4 39
70 = = = = = = = = = = 3,7 = = 3,1

= ;% 87°85° |_75° 65° 87°85° |_75° 65° 87°85° |_75° 65° 87°85° |_75° 65°

20 52,0 = = = = = = = = = = =
22 52,0 - - 45,2 - - 394 - - - - -
24 50,9 = = 44,8 = = 39,4 = = 34,1 = =
26 49,1 - - 44,0* - - 39,1 - - 34,1 - -
28 45,7 = = 43,0 = = 384 = = 33,6 = =
30 42,7 - - 40,9 - - 37.8 - - 33,2 - -
34 37,5 = = 35,9 = = 34,7 = = 32,1 = =
38 33,3 - - 31,8 - - 30,6 - - 29,2 - -
42 29,8 = = 28,4 = = 27,3 = = 25,9 = =
44 283 184 - 26,9 - - 25,8 - - 24,5 - -
46 269 173 = 255 159 = 24,4 = = 23,1 = =
50 239 152 - 230 140 - 220 13,0 - 20,7 - -
54 21,3 13,1 20,8 123 = 199 114 = 18,7 10,1 =
58 192 11,4 - 18,6 10,6 - 18,1 10,0 - 16,8 8.8 -
62 = 9,9 = 16,7 9,1 = 16,3 8.7 = 15,2 7.4 =
66 - 8,7 32 139* 78 - 14,6 7,4 - 13,7 6,3 -
68 = 8.1 2,7 = 7.3 = 127* 68 = 12,9 58 =
70 - 7,6 - - 6,7 - 120* 6,3 - 12,2 5,2 -
74 = = = = 58 = = 53 = 10,9 4,3 =
78 - - - - - - - 4,5 - - 34 -
82 = = = = = = = 3.8 = = 2,7 =

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fléche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° - Angulo de pluma principal 85° -
Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°
Main boom angle 87°/85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1
Hauptauslegerwinkel 87°/85°, 75° und 65°, Traglasten fir Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung IC-1 berechnet
Jarret de fleche principale 87°/85°,75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1calcule les charges pour les positions intermédiaires de la fleche
Inclinazione braccio base 87°/85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1
Angulo de pluma principal 87°/85°, 75° y 65° las capacidades para posiciones de pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1
Angulos da lanca principal 87°/85°,75°e 65°; as capacidades para posicdes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1
[pPy30n0abEMHOCTb NPU yriax NogbemMa rnaBHom cTpensl 87°/85°,75° 1 65°, rpy30noabeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOIOXKEHUSAX CTPENbI

pacunTbIBAETCA CUCTEMON yNpasieHns kpaHom 1C-1
DEMAG.

ATEREXBRAND NN N NN RN I



SW CC 2400-1

\K\? 24 m 30 m 36 m 42 m 48 m

@)_ﬂ A [B785Y | 75° || 65° | [BTY85) | 75° || 65° | (81857 75° || 65° | (87Y85Y| 75° || 65° | [BTY85) | 75° || 65°

34 = 30,9 = 42,6 = = 40,9 = = 39,1 = = 37,5 = =
36 - 28,8 - 37,5* 273 - 38,6 - - 36,9 - - 35,3 - -
38 = 26,7 = = 253 = 364 24,1 = 34,9 = = 334 = =
40 - 24,7 - - 23,4 - 339 226 - 330 21,1 - 31,6 - -
42 = 23,0 = = 21,7 = 30,0* 209 = 309 196 = 29,9 = =
44 - 21,5 - - 20,2 - - 19,4 - 289 18,1 - 284 174 -
46 = = = = 18,8 = = 18,1 = 27,2 168 = 27,1 16,4 =
48 - - 1.1 - 17,6 - - 16,8 - 24,1* 155 - 255 153 -
50 = = 10,3 = 16,6 = = 15,7 = = 14,4 = 240 14,2 =
54 - - 8,9 - - 7,5 - 13,8 - - 12,5 - 20,1* 123 -
58 = = = = = 6,3 = = 54 = 10,9 4,0 = 10,6 =
62 - - - - - 55 - - 4,5 - - 3,1 - 9,3 -
64 = = = = = = = 4,1 = = 2,7 = 8.7 =
66 - - - - - - - - 3, - - - 8,1 -

= A 87°/85° |_75° 65° 87°/85° |_75° 65° 87°/85° |_75° 65° 87°/85° |_75° 65°

34 36,1 - - 34,5 - - 31,9 - - 28,3* - -
38 32,1 = = 30,6 = = 29,4 = = 26,7 = =
42 28,7 - - 27,3 - - 26,2 - 24,8 - -
46 258 15,1 = 24,5 = = 23,5 = 22,1 = =
48 246 14,72 - 232 128 - 22,2 - - 20,9 - -
50 234 134 = 22,1 120 = 21,1 11,0 = 19,8 = =
54 21,0 116 - 20,0 10,5 - 19,1 9,6 - 17,8 8,2 -
58 189 10,0 = 18,2 9,2 = 17,3 8.3 = 16,1 7,0 =
62 - 8,6 - 16,4 7,8 - 15,7 7,2 - 14,5 5,8 -
66 = 7.4 = 134* 6,6 = 14,3 6,2 = 131 4,7 =
70 - 6,4 - - 56 - 12,9 51 - 11,9 3.9 -
74 = = = = 4,7 = = 4,2 = 10,7 3.1 =
78 - - - - 4,0 - - 3,4 - 83* - -
82 = = = = = = = 2,7 = = = =

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fléche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° - Angulo de pluma principal 85° -
Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema r. ctpesbl 85°

Main boom angle 87°/85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1
Hauptauslegerwinkel 87°/85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung IC-1 berechnet
Jarret de fleche principale 87°/85°,75° et 65°, le systeme de commande de la grue IC-1calcule les charges pour les positions intermédiaires de la fleche
Inclinazione braccio base 87°/85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1
Angulo de pluma principal 87°/85°,75° y 65° las capacidades para posiciones de pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1
Angulos dalanca principal 87°/85°,75°e 65°; as capacidades para posicées da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1
[py30nN04bEMHOCTb NPU yriax NogbemMa rnaBHom cTpensl 87°/85°%,75° 1 65°, rpy30noAbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOIOXKEHUSAX CTPENbI
pacyuTbIBaeTCA CucTeMom ynpasneHmsa kpaHom 1C-1

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N RN RR I 60



SWSL CC 2400-1
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SWSL CC 2400-1

L1 9-15m e 7,25 m %98m/s

= 0t-240t = 0t-240t
L 19m I9m-15m L 19m 9m-15m
A 87°9/85° 87°/85° 75°  65°  55° . A 87°/85° 87°/85° 75°  65°

= w0t ‘g0t pE0E & S 350 [

*Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° - ;g - - i i Eike 382
Jarret de fleche principale 87° - Inclinazione braccio base 87° - ; ; . i i ‘
Angulo de pluma principal 87° - Angulo da lanca principal 87° - 86 - - - - = 2o

Yron nogbema rn. crpensi 87°

Main boom angle 87°/85°, 75° 65°, 55° and 45°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1
Hauptauslegerwinkel 87°/85°,75° 65°, 55° und 45°, Traglasten fir Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung IC-1 berechnet
Jarretde fléche principale 87°/85°, 75° 65°, 55°et 45° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions intermédiaires de la fleche
Inclinazione braccio base 87°/85°, 759 65° 55°e 45°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1
Angulo de pluma principal 87°/85°,75°65°55°%45° las capacidades para posiciones de pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1
Angulos da lanca principal 87°/85°, 75°65°,55°e 45°% as capacidades para posicdes da lanca intermediaria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1
[py30MoAbeMHOCTb MPU yriax nogbemMa rnaBHowm crpenbl 87°/85°, 759 65° 55° 1 45°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOOXEHUAX CTPenbl
pacynTbIBAETCH CMCTEMOW ynpaBieHns kpaHom IC-1
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SWSL CC 2400-1

L1 9-15m

= 0t-240t = 0t-240t
L 19m I9m-15m L 19m 9m-15m
A 87°9/85° 87°/85° 75°  65°  55° . A 87°/85° 87°/85° 75°  65°

= 40t g0t [H2oW KGN KN

* Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° - Jarret de fleche principale 87° - Inclinazione braccio base 87° -
Angulo de pluma principal 87° - Angulo da langa principal 87° - Yron nogbvema rn. ctpensi 87°

Main boom angle 87°/85°, 75°, 65°, 55° and 45°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1

Hauptauslegerwinkel 87°/85°,75° 65°, 55° und 45°, Traglasten fir Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung IC-1 berechnet
Jarretde fléche principale 87°/85°, 75 65°,55°et 45° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions intermédiaires de la fleche
Inclinazione braccio base 87°/85°, 759 65° 55°e 45°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1
Angulo de pluma principal 87°/85°,75%65° 55°y45° las capacidades para posiciones de pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1
Angulos da lanca principal 87%/85°,75°65°,55°e 45°% as capacidades para posicdes da lanca intermediaria s&o calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1
Tpy30MoAbEMHOCTb NPW yraax noagbemMa rnaBHomn cTpenbl 87°/85°, 755 65° 55° 1 45°, rpy30M0AbEMHOCTL B MPOMEXYTOUHbIX MONOXEHUSX CTPESbl

pacynTbIBAETCH CMCTEMOW ynpaBieHns kpaHom |C-1
DEMAG.

ATEREXBRAND NN N RN RN I



SWSL CC 2400-1

=160t + pa=ng 40 t _L) 9-15m oy 7,25m %98m/s

= 0t-240t = 0t-240t
L 19m I9m-15m L 19m 9m-15m
A 879/85° 87°/85° 75°  65°  55° i A 87°/85° 87°/85°

86 - o = = - 281 102 - - - 19,3
90 - - - - - 26,9 106 - - - 19,2
110 - - - - - 18,5

= 40t 80t M2o® NN EIEH

* Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° - Jarret de fleche principale 87° - Inclinazione braccio base 87° -
Angulo de pluma principal 87° - Angulo da langa principal 87° - Yron nogbwema rn. ctpensi 87°

Main boom angle 87°/85°, 75°, 65°, 55° and 45°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1
Hauptauslegerwinkel 87°/85°,75° 65°, 55° und 45°, Traglasten fir Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung IC-1 berechnet
Jarretde fléche principale 87°/85°, 75 65°, 55°et 45° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions intermédiaires de la fleche
Inclinazione braccio base 87°/85° 759 65° 55°e 45°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1
Angulode pluma principal 87°/85°,75°65°55°%45° las capacidades para posiciones de pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1
Angulos da lanca principal 87°/85°, 75°65°,55°e 45°% as capacidades para posicdes da lanca intermediaria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1
[py30MNoAbEeEMHOCTb MPU yriax nogbemMa rnaBHowm ctpenbl 87°/85°, 759 65° 55° 1 45°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOMOXEHUAX CTPenb
pacynUTbIBAETCH CMCTEMOW ynpaBieHns kpaHom |C-1

DEMAG.
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SWSL CC 2400-1

—160t+ L1 9-15m b 7,25 m %98m/s

= 0t-240t = 0t-240t
L 19m I9m-15m L 19m 9m-15m
2 87°9/85° 87°/85° 75°  65°  55° . A 87°/85° 87°/85° 75°  65°

= 40t 80t [iZO%

*Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° -

Jarret de fléche principale 87° - Inclinazione braccio base 87° - 88 - - - - - 26,6
Angulo de pluma principal 87° - Angulo da lanca principal 87° - 90 - - - - - 26,0
Yron nogbema ri. crpessl 87° 94 - - - - - 247

Main boom angle 87°/85°, 75° 65°, 55° and 45°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1
Hauptauslegerwinkel 87°/85°,75°,65°,55° und 45°, Traglasten fir Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung IC-1 berechnet
Jarretde fléche principale 87°/85°, 75 65°, 55°et 45° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions intermédiaires de la fleche
Inclinazione braccio base 87°/85°, 759 65°, 55°e 45°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1
Angulo de pluma principal 87°/85°,75%65° 55°y45° las capacidades para posiciones de pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grda IC-1
Angulos da lanca principal 87°/85°,75°65°,55°e 45°% as capacidades para posicdes da lanca intermediaria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1
[pPy30N04bEMHOCTb NPYW yraax nogbemMa rnaBHon ctpensl 87°/85°, 755 65, 55° 1 45°, rpy30M0AbEMHOCTL B MPOMEXYTOUHbIX MONOXEHUSX CTPEesbl
pacynTbIBaETCA CMCTEMOW ynpaBiaeHns kpaHom [C-1

DEMAG.
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SWSL CC 2400-1

L1 9-15m

= 0t-240t 0t-240t
L 19m I9m-15m ..—Q 9m 9m-15m
2 87°9/85° 87°/85° 75°  65° @_, 2 87°/85° 87°/85° 75°

65°

= 40t (g0t [HZOW NZE EIEE

* Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° -
Jarret de fleche principale 87° - Inclinazione braccio base 87° -

Angulo de pluma principal 87° - Angulo da lanca principal 87° -
Yron nogbema rn. crpensi 87°

17,6
17,2
114 - _ ; - 16,2

Main boom angle 87°/85°, 75° 65°, 55° and 45°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1

Hauptauslegerwinkel 87°/85°,75° 65°, 55° und 45°, Traglasten fir Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung IC-1 berechnet
Jarret de fleche principale 87°/85°, 759 65° 55°et 45° le systéeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions intermédiaires de la fleche
Inclinazione braccio base 87°/85°, 759 65° 55°e 45°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1
Angulo de pluma principal 87°/85°,75°65° 55°45° las capacidades para posiciones de pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1
Angulos da lanca principal 87%/85°,75°65°,55°e 45° as capacidades para posicées da lanca intermediéria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1

[py30MoAbeMHOCTb MPW yriax nogbemMa rnaBHowm ctpenbl 87°/85°, 759 65° 55° 1 45°, rpy30no4beMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOMOXEHUAX CTPENb
pacymTbIBaEeTCSH CMCTEMOW ynpasneHus kpaHom IC-1

DEMAG.
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SWSL CC 2400-1

160t + ga=ug 40 t _L) 9-15m =] 725m (X 9.8m/s

o ot 0t-240t ot 0t-240t
L 19m I9m-15m L 19m 9m-15m
2 87°9/85° 87°/85° 75°  65°  55° i A 87°/85° 87°/85°

=l 40t |80t [HZOR 122

* Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° - Jarret de fleche principale 87° - Inclinazione braccio base 87° -
Angulo de pluma principal 87° - Angulo da langa principal 87° - Yron nogbema rn. ctpensi 87°

For explanations see page 66 - Bemerkungen siehe Seite 66 - Pour plus de détails, voir page 66 - Per spiegazioni vedere a pagina 66 -
Véase p. 66 para mas informacion - Para explicacoes, ver pagina 66 - O6bscHeHUs cM. Ha cTp. 66

DEMAG.
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SWSL CC 2400-1

L1 9-15m b 7,25 m %98m/s

= 0t-240t = 0t-240t
L 19m I9m-15m L 19m 9m-15m
2 87°9/85° 87°/85° 75°  65°  55° . A 87°/85° 87°/85° 75°  65°

63,5

78 - - -

@ 40t | 80t [20%8 EEE EEE 82 - - -

86 - - _

* Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° - 90 - - -
Jarret de fleche principale 87° - InAcIinazione braccio base 87° - 94 = = -
Angulo de pluma principal 87° - Angulo da langa principal 87° - 98 - - - - - 20,1
Yron nogbema ri. ctpensl 87° 102 - - - - = 190

Main boom angle 87°/85°, 75°, 65°, 55° and 45°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1
Hauptauslegerwinkel 87°/85°,75° 65°,55° und 45°, Traglasten fir Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung IC-1 berechnet
Jarretde fléche principale 87°/85°, 75 65°, 55°et 45° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions intermédiaires de la fleche
Inclinazione braccio base 87°/85°, 755 65° 55°e 45°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1
Angulode pluma principal 87°/85°,75°65°55°%45° las capacidades para posiciones de pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1
Angulos da lanca principal 87%/85°, 75°65°,55°e 45°% as capacidades para posicdes da lanca intermediaria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1
[py30MoabeMHOCTb MPU yriax nogbemMa riaBHow crpenbl 87°/85°, 759 65° 55° 1 45°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOMOXEHUAX CTpenbl
pacynTbIBaETCH CMCTEMOW ynpaBieHns kpaHom IC-1

DEMAG.
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SWSL CC 2400-1

L1 9-15m b 7,25 m %98m/s

= 0t-240t = 0t-240t
L 19m I9m-15m L 19m 9m-15m
2 87°9/85° 87°/85° 75°  65° i A 87°/85° 87°/85° 75°  65°

102 - - -

106 S -~ = [0t 40t reot MzoW NZEN NI
114 E B - * Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° -

118 - - 11,5 Jarret de fleche principale 87° - Inclinazione braccio base 87° -
gé - - - - - 1g; Angulo de pluma principal 87° - Angulo da lanca principal 87° -

Yron nogbema rn. ctpensi 87°

For explanations see page 68 - Bemerkungen siehe Seite 68 - Pour plus de détails, voir page 68 - Per spiegazioni vedere a pagina 68 -
Véase p. 68 para mas informacion - Para explicacoes, ver pagina 68 - O6bscHeHUs cm. Ha cTp. 68

DEMAG.
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SWSL CC 2400-1

=160t + puZeg 401 _Llo1sm  E=f725m (N 9.8m/s
W\ 66m +3y 48 m W\ 66m+Xy72m
= ot 0t-240t = ot 0t-240t
L 19m 9m-15m L 19m 9m-15m

A 879/85° 87°/85° 75°  65°  55°  45° . A 87°/85° 87°/85° 75°  65°

=l 40t |80t [HZOR

* Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° -

Jarret de fleche principale 87° - Inclinazione braccio base 87° - 122 - = = - - 8,9
Angulo de pluma principal 87° - Angulo da lanca principal 87° - 126 - - - - - 8.2
Yron nogbema ri. crpensi 87° 130 = - - - - 75

For explanations see page 71 - Bemerkungen siehe Seite 71 - Pour plus de détails, voir page 71 - Per spiegazioni vedere a pagina 71 -
Véase p. 71 para mas informacion - Para explicacdes, ver pagina 71 - O6bsicHeHWsi cM. Ha cTp. 71

DEMAG.
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SWSL CC 2400-1

=160t + pa=ng 40 t _L) 9-15m oy 7,25m %98m/s

= 0t-240t = 0t-240t
L 19m I9m-15m L 19m 9m-15m
2 87°9/85° 87°/85° 75°  65°  55° i A 87°/85° 87°/85° 75°  65°

78 - - - - 30,3 - 66 14,5 33.3 - -

70 - - . i

74 - - - -

78 - - - _

82 - - - -

=l 40t (80t [H20% oo . . ——

* Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° - 94 - - - - 20,7 =

Jarret de fleche principale 87° - Inclinazione braccio base 87° - 98 - - - - 19,5 -
Angulo de pluma principal 87° - Angulo da lanca principal 87° - 106 B E - - -
Yron nogbema ri. ctpesibl 87° 110 - - - - - 13,0

Main boom angle 87°/85°, 75°, 65°, 55° and 45°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1

Hauptauslegerwinkel 87°/85°,75° 65°,55° und 45°, Traglasten fir Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung IC-1 berechnet
Jarretde fléche principale 87°/85°, 75 65°, 55°et 45° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions intermédiaires de la fleche
Inclinazione braccio base 87°/85°, 755 65° 55°e 45°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1
Angulo de pluma principal 87°/85°,75°65°55°%45° las capacidades para posiciones de pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1
Angulos da lanca principal 87°/85°,75°65°,55°e 45°% as capacidades para posicdes da lanca intermediaria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1
[py30MoabeMHOCTb MPU yriax nogbemMa riaBHow ctpenbl 87°/85°, 759 65° 55° 1 45°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOSOXEHUAX CTPenbl

pacynTbIBaETCH CMCTEMOW ynpaBieHns kpaHom IC-1
DEMAG.
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SWSL CC 2400-1

L1 9-15m b 7,25 m %98m/s

= 0t-240t = 0t-240t
L 19m I9m-15m L 19m 9m-15m
2 87°9/85° 87°/85° 75°  65°  55° . A 87°/85° 87°/85° 75°  65°

58 156% 22,4 23,3 - - - 58 - - - -

62 14,0* 21,7 23,3 - - - 62 - - - -

66 12,6% 21,1 = 66 - - - -

70 11,3* 120,22 - 70 - - - -

74 102* 194 - 74 - - - - 30,6 -

78 91* 18,6 - 78 - - - - 28,6 -

82 8,1* 17,7 _ 82 ) i} ) ) 26,8 )

86 70* 1169 -

90 - = -

o8 - = 4t g0t M20%
18% : i ) * Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° -
110 _ B ) Jarret de fleche principale 87° - Inclinazione braccio base 87° -
114 ) ) Angulo de pluma principal 87° - Angulo da langa principal 87° -
118 B B B Yron nogvema ri. crpens 87°
122 z = - For explanations see page 71 - Bemerkungen siehe Seite 71 -
126 . . N - - 6,2 Pour plus de détails, voir page 71 - Per spiegazioni vedere a pagina 71 -
i ; : : - = 5,6 Véase p. 71 para mas informacion - Para explicagdes, ver pagina 71 -
134 - - = z N 50 ObbsACHeHNs M. Ha cTp. 71

DEMAG.
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SWSL CC 2400-1

=160t + puZeg 401 _Llo1sm  E=f725m (N 9.8m/s
W 78m +Xy 48 m W 78m+Ny72m
= ot 0t-240t = ot 0t-240t
L 19m 9m-15m L 19m 9m-15m

2 879/85° 87°/85° 75°  65°  55°  45° i A 87°/85° 87°/85° 75°  65°

114 - - - - - 10,2 110 - - - -

114 - - - -

@ 40t 80t [H20W EZOE: Hg - - - -

* Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° - 126 = = E -
Jarret de fléche principale 87° - Inclinazione braccio base 87° - 130 - - - - - 39
Angulo de pluma principal 87° - Angulo da lanca principal 87° - Bg = = B - - gg

Yron nogbema rn. crpensi 87°

For explanations see page 71 - Bemerkungen siehe Seite 71 - Pour plus de détails, voir page 71 - Per spiegazioni vedere a pagina 71 -

Véase p. 71 para mas informacion - Para explicacdes, ver pagina 71 - O6bsicHeHWsi cM. Ha cTp. 71
DEMAG.
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SWSL CC 2400-1

E=160t + pu=ug 40 t _L) 9-15m =] 725m (X 9.8m/s

o ot 0t-240t ot 0t-240t
L 19m I9m-15m L 19m 9m-15m
2 87°9/85° 87°/85° 75°  65°  55° . A 87°/85° 87°/85° 75°  65°

=l 40t |80t [HZOR

* Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° - 102

Jarret de fleche principale 87° - Inclinazione braccio base 87° - 106 -
Angulo de pluma principal 87° - Angulo da lanca principal 87° - 114 - - - - B
Yron nogbema ri. crpensi 87° 118 = - - = - 7.3

Main boom angle 87°/85°, 75° 65°, 55° and 45°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1
Hauptauslegerwinkel 87°/85°,75° 65°,55° und 45°, Traglasten fir Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung IC-1 berechnet
Jarretde fléche principale 87°/85°, 759 65°,55°et 45° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions intermédiaires de la fleche
Inclinazione braccio base 87°/85° 759 65° 55°e 45°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1
Angulo de pluma principal 87°/85°,75°65° 55°45° las capacidades para posiciones de pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grtia IC-1
Angulos da lanca principal 87%/85°,75°65°,55°e 45° as capacidades para posicées da lanca intermediéria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1
[py30MoAbeMHOCTb MPU yriax nogbemMa rnaBHom crpensl 87°/85°, 759 65° 55° 1 45°, rpy30no4beMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOMOXEHUAX CTPEeNb
pacymTbIBaEeTCSH CMCTEMOW ynpasneHus kpaHom IC-1

DEMAG.
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SWSL

L1 9-15m

CC 2400-1

f=—t 7,25m %98m/s

= 0t-240t
: L 19m 9m-15m
2 87°/85° 87°/85° 75°

16,1

= 0t-240t
. L 19m I9m-15m
i A 87°/85° 87°/85° 75°  65°

86 - - - - 216 -
= s0t [got [2o® NZ EIEE

* Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° -
Jarret de fleche principale 87° - Inclinazione braccio base 87° -
Angulo de pluma principal 87° - Angulo da lanca principal 87° -
Yron nogbema rn. crpensl 87°

For explanations see page 74 - Bemerkungen siehe Seite 74 -

Pour plus de détails, voir page 74 - Per spiegazioni vedere a pagina 74 -
Véase p. 74 para mas informacién - Para explicacoes, ver pagina 74 -
OO6bscHeHWst cMm. Ha cTp. 74
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SWSL CC 2400-1

160t + ga=ug 40 t _L) 9-15m =] 725m (X 9.8m/s

o ot 0t-240t ot 0t-240t
L 19m I9m-15m L 19m 9m-15m
2 87°9/85° 87°/85° 75°  65°  55° . A 87°/85° 87°/85° 75°  65°

= 40t 80t [HZOR

* Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° -
Jarret de fleche principale 87° - Inclinazione braccio base 87° -
Angulo de pluma principal 87° - Angulo da lanca principal 87° -
122 . . - . - Yron nogbema rn. crpensi 87°

For explanations see page 74 - Bemerkungen siehe Seite 74 - Pour plus de détails, voir page 74 - Per spiegazioni vedere a pagina 74 -
Véase p. 74 para mas informacion - Para explicacoes, ver pagina 74 - O6bscHeHUs cm. Ha cTp. 74
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SWSL CC 2400-1

160t + ga=ug 40 t _L) 9-15m =] 725m (X 9.8m/s

o ot 0t-240t ot 0t-240t
L 19m I9m-15m L 19m 9m-15m
2 87°9/85° 87°/85° 75°  65°  55° i A 87°/85° 87°/85° 75°  65°

14,5
13,4
12,5

@ 40t 80t [20W EH EER 1?8 - - -
*Main boom angle 87° - Hauptauslegerwinkel 87° - 114 - - =
Jarret de fleche principale 87° - Inclinazione braccio base 87° - 118 - - -
Angulo de pluma principal 87° - Angulo da langa principal 87° - 122 - - =
Yron nogwema ri. ctpenbi 87° 126 - - _

For explanations see page 74 - Bemerkungen siehe Seite 74 - Pour plus de détails, voir page 74 - Per spiegazioni vedere a pagina 74 -
Véase p. 74 para mas informacion - Para explicacdes, ver pagina 74 - O6bsicHeHUsi cm. Ha cTp. 74
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TECHNICAL DESCRIPTION

Crawler carrier

Carbody

Crawlers

Power train

Superstructure
Counterweight
A-frame

Frame

Drive

Rope drums

Reeving winch
Slew units

Control system

Cabin

Electrical equipment

CC 2400-1

3-section carrier comprising of carbody and two crawlers. Hydraulic pin connections between crawlers
and carbody provide for easy assembly and removal to minimise width and weight for transportation.

Bending- and torsion-resistant welded structure of box type construction, fabricated of high-strength
fine-grain structural steel.

Side frames: bending-resistant welded structure of high-strength fine-grain structural steel. Track shoes
and sprockets are fabricated of heat-treated high-strength cast steel. 14 rollers on each side frame with
hardened rolling surfaces. Automatic centralized lubrication is included as standard.

The tracks are powered by one hydraulic motor each through closed planetary gear reduction units
running in oil bath, equipped with spring-applied hydraulically released holding brakes; the gear units
are of extremely compact design to fit within the width of the crawlers. Each crawler is infinitely variable
controlled, both independently and in opposite direction.

160 t in combination with 40 t central ballast on carrier.
Hydraulic raising system for A-frame as standard.

Torsion-resistant welded structure fabricated of high-strength fine-grain structural steel. Connected to
carrier by triple-row roller bearing slew ring.

MTU diesel engine type OM 501 LA, 260 kW (353 HP) at 2000 '/min, torque 2000 Nm at 1080 1/min.
The engine complies with EUROMOT 3b / Tier 4i regulations. Pump distribution gearbox with five
variable displacement axial piston pumps incl. electronic control system, and gear pumps.

The standard superstructure equipment includes three rope drums — hoist 1, hoist 2 and boom hoist.
The drums are powered by hydraulic motors through closed planetary gear units running in oil bath.
All rope drums have spring-applied, hydraulically released multi-disk brakes and non-wearing hydraulic
braking for load lowering. Rope ends H 1, 2 and W 1, 2 equipped with quick-connect rope end fittings.
Hoist H 1 (and optionally H 2) is removable to minimise weight for transportation.

Mounted on superstructure.

Powered by two hydraulic motors through closed, planetary gear unit running in oil bath. Spring-applied,
hydraulically released holding brake and non-wearing hydraulic braking.

IC-1: Electronic proportional valve pilot control integrated in stored-program control system incl.
diagnostics. 2 colour monitors, safe load indicator operated via a touchscreen. Working speeds infinitely
variable controlled by the lever position. Automatic power control for optimal utilisation of engine
output.

Comfortable cab with large windscreen and air-conditioning. Laminated glass all around, roof window,
self-contained hot air heater, full instrumentation and crane controls. The cab can be tilted back for
improved operator view of boom point. A camera system is installed to monitor the rope drums.

For transportation, the cab swings in front of the superstructure to minimise width.

24V d. c. system.

Optional equipment

Hydraulic cylinder A-frame

Assembly jacks
Sideways outriggers
Counterweight carrier
Quick-connection

Track shoes
Heavy-duty head HA

DEMAG.

For self-assembly of crawlers.

Four hydraulic jacking cylinders on carbody (folding within 3 m width) for easy assembly of crawlers.
For erection of long boom systems.

Drive 4 x 2, total weight max. 240 t.

Hydraulic quick-disconnect fittings on carrier and superstructure facilitate removal to minimise weight
for transportation.

Optional width of T mand 1.5 m.
400 t + sheave assembly 400 t, for capacities > 316 t.

ATEREXBRAND NN N RN RR I
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TECHNICAL DESCRIPTION CC 2400-1

Boom configurations

SH: Main boom: foot section 10.5 m, inserts 12 m and 6 m (type 2721) and tapered insert 12 m,
boom head 1.5 m.
Main boom lengths: 24-84 m.

SH / LH: Main boom: foot section 10.5 m, inserts 12 m and 6 m (type 2721), tapered insert 12 m, extended by
(SGL variable) inserts 12 m and 6 m (type 2317), top section 7.5 m.

Main boom lengths: 42-108 m.
SH / LH: Main boom: foot section 10.5 m, inserts 12 m and 6 m (type 2721), extended by additional inserts 12 m
(SGL_S1) (type 2721), tapered insert 12 m, top section 7.5 m.

Main boom lengths: 84-102 m.
SW: Main boom: same as SH. Offset 87° to 65°.

Luffing fly jib: foot section 4.5 m, inserts 12 m and 6 m (type 2317), top section 7.5 m.
Main boom lengths: 30-72 m.
Fly jib lengths: 24-72 m.

SSL: Main boom: same as SH.
Superlift equipment.
Main boom lengths: 30-96 m.

SSL / LSL: Main boom: foot section 10.5 m, inserts 12 m and 6 m (type 2721), tapered insert 12 m, extended by
(SGL 70.5 m) additional inserts 12 m and 6 m (type 2317), top section 7.5 m.

Superlift equipment.

Main boom lengths: 78-126 m.

SSL / LSL: Main boom: foot section 10.5 m, inserts 12 m and 6 m (type 2721), extended by additional inserts 12 m
(SGL_S1) (type 2721), tapered insert 12 m, top section 7.5 m.

Superlift equipment.

Main boom lengths: 78-114 m.

SWSL: Main boom: same as SH. Offset 87° to 45°.
Luffing fly jib: same as SW.
Superlift equipment.
Main boom lengths: 36-96 m.
Fly jib lengths: 24-84 m.

+LF2: Addition to SH, SH/LH, SSL or SSL/LSL.
Fixed fly jib: foot section 6 m, inserts 12 m (type 1813), top section 6 m.
Fly jib lengths: 12, 24,36 m.
Offset: 10°, 15°, 20° and 30°.

Runner

Operator aids Load moment indicator, hoist limit switch, limit switches for boom movements, hydraulic boom back-
stops, anemometer.

Hydraulic pinning The boom sections are prepared for hydraulic pinning.

Superlift combinations

Standard-SL Mast 30 m (type 2116), counterweight tray for max. 240 t. Superlift radii 11,13, 15 m
(9 m without tray).

Vario-SL Mast 30 m (type 2116), counterweight tray for max. 240 t. Superlift radius infinitely variable during
operation 9to 15 m.

Tele-SL Mast 30 m (type 2116), counterweight carrier for max. 240 t. Superlift radius infinitely variable during
operation 11to 15 m.

DEMAG.
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TECHNISCHE BESCHREIBUNG CC 2400-1

Raupenunterwagen

Der Raupenunterwagen ist 3-teilig und besteht aus dem Mittelstiick und zwei Raupen. Mittelstlick und
Raupen werden hydraulisch verbolzt und sind einfach demontierbar zum Erreichen giinstiger Transport-
abmessungen und Gewichte.

Mittelstiick Biege- und verwindungssteife Schweikonstruktion in Zellenbauweise aus hochfestem Feinkornbaustahl.

Raupen Raupentrager: Biegesteife SchweiBkonstruktion aus hochfestem Feinkornbaustahl. Bodenplatten der
Raupenketten, Turas aus vergitetem hochfestem Stahlguss. 14 Laufrollen je Raupe mit geharteten
Laufflachen. Zentralschmieranlage serienmaBig.

Antrieb Die Raupen werden von je einem Hydromotor Gber geschlossene, 6lbadgeschmierte Planetengetriebe
mit federbelasteten, hydraulisch geltfteten Haltebremsen angetrieben, die Getriebe sind in besonders
kompakter Bauform innerhalb der Raupenbreite angeordnet. Jede Seite ist stufenlos, einzeln und
gegenlaufig steuerbar.

Oberwagen

Gegengewicht 160 tin Verbindung mit 40 t Zentralballast am Unterwagen.

A-Bock Hydraulische A-Bock-Umlage serienmaBig.

Rahmen Verformungssteife SchweiBkonstruktion aus hochfestem Feinkornbaustahl. Verbindung zum Unter-
wagen durch 3-reihige Rollendrehverbindung.

Antrieb MTU Dieselmotor Typ OM 501 LA, 260 kW (353 PS) bei 2000 '/min, Drehmoment 2000 Nm bei
1080 '/min. Der Motor erflllt EUROMOT 3b /Tier 4i-Vorschriften. Pumpenverteilergetriebe mit funf
verstellbaren Axialkolbenpumpen und zusétzlichen Zahnradpumpen, die Pumpenkombinationen
werden Uber eine Grenzlastregelung angesteuert.

Seilwinden Der Oberwagen ist serienmafBig mit drei Seilwinden — Hubwerk 1, Hubwerk 2 und Einziehwerk.
Der Antrieb der Winden erfolgt durch Hydromotoren Uber geschlossene, élbadgeschmierte Planeten-
getriebe. Alle Seilwinden sind mit federbelasteten, hydraulisch geltifteten Lamellenbremsen und
verschleiB3freier, hydraulischer Bremsung fir den Senkvorgang ausgeristet. Die Seilenden H 1, 2 und
W 1, 2 sind mit Pressfitting und Taschen ausgestattet. Zur Reduzierung der Transportgewichte ist die
Winde H 1 (und optional H 2) ausbaubar.

Einscherwinde Auf Oberwagen angebaut.

Drehwerke Zwei Drehwerke mit Antrieb durch Hydromotor Uber geschlossenes, 6lbadgeschmiertes Planeten-
getriebe. Federbelastete, hydraulisch geltftete Haltebremse und verschleiBfreie hydraulische Bremsung.

Steuerung IC-1: Elektronische Proportionalventilvorsteuerung integriert in eine speicherprogrammierte Steuerung
mit Fehlerdiagnose. Zwei Farbbildschirme, Bedienung tGber Touchscreen. Die Arbeitsgeschwindigkeiten
werden durch die Hebelstellung stufenlos geregelt. Leistungsregelung der Antriebe zur optimalen
Nutzung der Motorleistung.

Kabine Komfortkabine mit groBem Frontfenster und Klimaanlage. Sicherheitsverglasung rundum, Dachfenster,
motorunabhangige Warmluftheizung und Steuer- und Kontrollelementen fiir die Kranfunktionen.
Die Kabine ist zur Sichtverbesserung nach hinten neigbar. Zur Uberwachung der Winden im Oberwagen
ist ein Kamerasystem installiert. Wahrend des Transportes ist die Kabine vor den Oberwagen geschwenkt.

Elektrische Anlage 24V Gleichstrom.

Zusatzausristung

Zylinder am A-Bock Zur Raupentrager-Selbstmontage.

Montageabstiitzung Vier hydraulische Stltzzylinder am Mittelstlick (in 3 m anklappbar) zur einfachen Montage der Raupen.

Zusatzabstitzung seitlich Zum Aufrichten langer Auslegersysteme.

Gegengewichtswagen Antrieb 4 x 2, max. Gesamtgewicht 240 t.

Quick-connection Hydraulische Schnellverbindung Unterwagen / Oberwagen zur Reduzierung der Transportgewichte.

Bodenplatten Optional 1 mund 1,5 m Breite.

Schwerlastkopf HA 400 t + Rollensatz 400 t, fir Traglasten > 316 t.

DEMAG.
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TECHNISCHE BESCHREIBUNG CC 2400-1

Auslegervarianten

SH: Hauptausleger: FuBsttick 10,5 m, Zwischenstlicke 12 m und 6 m (Typ 2721) und Reduzierstick 12 m,
Anschlusskopf 1,5 m.
Hauptauslegerlangen: 24-84 m.

SH / LH: Hauptausleger: FuBstlick 10,5 m, Zwischenstlicke 12 m und 6 m (Typ 2721), Reduzierstiick 12 m,
(SGL variabel) verlangert um Zwischenstlicke 12 m und 6 m (Typ 2317), Spitze 7,5 m.

Hauptauslegerlangen: 42-108 m.
SH / LH: Hauptausleger: FuBstlick 10,5 m, Zwischenstlicke 12 m und 6 m (Typ 2721), verldngert um zusatzliche
(SGL_S1) Zwischenstlicke 12 m (Typ 2721), Reduzierstlick 12 m, Spitze 7,5 m.

Hauptauslegerlangen: 84-102 m.

SW: Hauptausleger: wie SH. Vorneigung 87° bis 65°.
Wippbarer Hilfsausleger: FuBsttck 4,5 m, Zwischenstlicke 12 m und 6 m (Typ 2317), Spitze 7,5 m.
Hauptauslegerldangen: 30-72 m.
Hilfsauslegerlangen: 24-72 m.

SSL: Hauptausleger: wie SH.
Superlift-Einrichtung.
Hauptauslegerlangen: 30-96 m.

SSL / LSL: Hauptausleger: FuBsttick 10,5 m, Zwischenstlicke 12 m und 6 m (Typ 2721), Reduzierstlick 12 m,
(SGL 70,5 m) verlangert um Zwischenstlicke 12 m und 6 m (Typ 2317), Spitze 7,5 m.

Superlift-Einrichtung.

Hauptauslegerldangen: 78-126 m.

SSL / LSL: Hauptausleger: FuBstlick 10,5 m, Zwischenstlicke 12 m und 6 m (Typ 2721), verldngert um zusatzliche
(SGL_S1) Zwischenstiicke 12 m (Typ 2721), Reduzierstlick 12 m, Spitze 7,5 m.

Superlift-Einrichtung.

Hauptauslegerlangen: 78-114 m.

SWSL: Hauptausleger: wie SH. Vorneigung 87° bis 45°.
Wippbarer Hilfsausleger: wie SW.
Superlift-Einrichtung.
Hauptauslegerlangen: 36-96 m.
Hilfsauslegerlangen: 24-84 m.

+LF2: Zusatzlich zu SH, SH/LH, SSL oder SSL/LSL.
Starrer Hilfsausleger: FuBstiick 6 m, Zwischenstlicke 12 m (Typ 1813), Spitze 6 m.
Hilfsauslegerldangen: 12, 24,36 m.
Vorneigung: 10°, 15°, 20° und 30°.

Runner

Sicherheitseinrichtungen Elektronischer Lastmomentbegrenzer, Hubendschalter, Endschalter fir Auslegerbewegungen,
hydraulische Ausleger-Ruckfallsicherungen, Windmesser.

Hydraulische Verbolzung Die Auslegerteile sind fur hydraulische Verbolzung vorbereitet.

Superlift-Varianten

Standard-SL Mast 30 m (Typ 2116), Gegengewichtstraverse mit max. 240 t. Superlift-Radien 11, 13, 15 m
(9 m ohne Traverse).

Vario-SL Mast 30 m (Typ 2116), Gegengewichtstraverse mit max. 240 t. Superlift-Radius stufenlos von 9 bis 15 m
im Betrieb verstellbar.

Tele-SL Mast 30 m (Typ 2116), Gegengewichtswagen mit max. 240 t. Superlift-Radius stufenlos von 11 bis 15 m
im Betrieb verstellbar.

DEMAG.
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Chassis a chenilles

Partie centrale

Chenilles

Entrainement

Partie supérieure

Contrepoids
Chevalet
Charpente

Moteur et transmission

Tambours

Tambour de mouflage
Mécanisme d’orientation

Commande

Cabine

Installation électrique

CC 2400-1

Le chaéssis a chenilles consiste en trois parties — deux chenilles et la partie centrale. Les chenilles et
la partie centrale sont verrouillées hydrauliquement facilitant ainsi le montage et démontage pour
diminuer la largeur d’encombrement et le poids de transport.

Construction mécano-soudée, rigide a la flexion et a la torsion, sous forme de caissons en acier de
construction de haute résistance a grains fins.

Trains de chenille : construction mécano-soudée rigide a la flexion, réalisés en acier de construction de
haute résistance a grains fins. Les patins des chenilles ainsi que les barbotins sont réalisés en acier coulé
de haute résistance, traité par trempe et revenu. Chaque chenille est équipée de 14 galets d'appui dont
les surfaces de roulement sont trempées. Graissage centralisé automatique inclus de série.

Les barbotins sont entrainés par un moteur hydraulique de chaque c6té muni de réducteurs planétaires,
sous bain d'huile, en carter étanche, avec freins d'arrét a commande par ressorts, desserrés hydraulique-
ment. Grace a leur compacité extréme, les réducteurs s'integrent complétement dans la largeur des
chenilles. Chaque chenille permet un mouvement individuel et opposé.

160 t en combinaison avec 40 t de lest central au chassis.
Systeme de relevage hydraulique pour chevalet en série.

Structure mécano-soudée, rigide a la torsion, réalisée en acier de construction de haute résistance
a grains fins. Couronne d'orientation a trois rangées de rouleaux servant de jonction entre la partie
tournante et le chassis.

Moteur diesel MTU, type OM 501 LA, 260 kW (353 CV) a 2000 tr/mn, couple 2000 Nm a 1080 tr/mn.
Le moteur satisfait aux réglements EUROMOT 3b / Tier 4i. Boite de distribution avec cing pompes
hydrauliques a débit variable du type a pistons axiaux avec systeme a régulation électronique ainsi
que pompes a engrenages.

L'équipement standard de la partie tournante comprend trois tambours — treuil no 1, treuil no 2 et
mécanisme de relevage. Les tambours sont entrainés par des moteurs hydrauliques munis de réducteurs
planétaires, sous bain d'huile, en carter étanche. Tous les tambours sont pourvus de freins a disques
multiples a commande par ressorts, et desserrés hydrauliquement. Freinage anti-usure hydraulique pour
descendre la charge. Les pattes de cable H 1,2 et W 1, 2 sont équipées des attaches a jonction rapide.
Treuil H1 (et H 2 en option) est démontable pour diminuer le poids de transport.

Monté sur la partie tournante.

Entrainé par deux moteurs hydrauliques avec réducteur planétaire, sous bain d’huile, en carter étanche.
Frein d'arrét a commande par ressorts, desserré hydrauliquement ainsi que freinage anti-usure
hydraulique.

IC-1: Pilotage électronique de soupapes proportionnnels intégré dans un automate programmable avec
diagnostic de dysfonctionnement. 2 écrans couleur, commande du C.E.C. par écran tactile. Les vitesses de
travail sont réglées sans paliers par la position du levier. Régulation automatique pour une exploitation
optimale de la puissance du moteur.

Cabine confortable avec large pare-brise et climatisation. Vitrage de sécurité, fenétre de toit, chauffage
a air autonome, organes de commande et instruments de contréle. Cabine inclinable en arriére assurant
au grutier une visibilité optimale. Une caméra est installée pour la surveillance des treuils. Pendant le
transport, la cabine est basculée a I'avant de la partie tournante.

24V courant continu.

Equipements optionnels

Cylindre hydraulique pour
le chevalet

Vérins de montage

Stabilisateur latéral
additionnel

Chariot contrepoids
Connexion rapide

Patins de chenilles
Téte levages-lourds HA

DEMAG.

Pour le montage des trains de chenille.

Quatre vérins hydrauliques sur la partie centrale (repliable sans excéder la largeur de 3 m) permettant
le montage facile des chenilles.

Pour le montage des fleches longues.

Entralnement 4 x 2, poids total max. 240 t.

Connexion rapide hydraulique entre chassis et partie tournante permettant le démontage facile pour
réduire le poids de transport.

Largeursen option:Tmet1,5m.
400t + jeu de poulies 400 t, pour capacités de levage > 316 t.

ATEREXBRAND NN N RN RR I



DESCRIPTIF TECHNIQUE CC 2400-1

Combinaisons de fleche

SH: Fleche principale : pied 10,5 m, troncons 12 m et 6 m (type 2721) et trongon conique 12 m,
téte de fleche 1,5m.
Longueurs de fleche principale : 24-84 m.

SH/LH: Fleche principale : pied 10,5 m, trongons 12 m et 6 m (type 2721), trongon conique 12 m, allongée de
(SGL variable) trongons 12 m et 6 m (type 2317), troncon de téte 7,5 m.

Longueurs de fleche principale : 42-108 m.
SH / LH: Fleche principale : pied 10,5 m, trongons 12 m et 6 m (type 2721), allongée de troncons supplémentaire
(SGL_S1) 12 m (type 2721), troncon conique 12 m, troncon de téte 7,5 m.

Longueurs de fleche principale : 84-102 m.

SW: Fleche principale :idem SH. Inclinaison 87° jusqu’a 65°.
Fléchette volée variable : pied 4,5 m, trongons 12 m et 6 m (type 2317), troncon de téte 7,5 m.
Longueurs de fleche principale : 30-72 m.
Longueurs de fléchette : 24-72 m.

SSL: Fleche principale :idem SH.
Equipement Superlift.
Longueurs de fleche principale: 30-96 m.

SSL /LSL: Fleche principale: pied 10,5 m, allongée de trongons 12 m et 6 m (type 2721), troncon conique 12 m,
(SGL 70,5 m) allongée de troncons 12 m et 6 m (type 2317), troncon de téte 7,5 m.

Equipement Superlift.

Longueurs de fleche principale: 78-126 m.

SSL/LSL: Fleche principale : pied 10,5 m, allongée de trongons 12 m et 6 m (type 2721), allongée de trongons
(SGL_S1) supplémentaire 12 m (type 2721), troncon conique 12 m, trongon de téte 7,5 m.

Equipement Superlift.

Longueurs de fleche principale: 78-114 m.
SWSL: Fleche principale :idem SH. Inclinaison 87° jusqu’a 45°.

Fléchette volée variable : idem SW.

Equipement Superlift.

Longueurs de fleche principale: 36-96 m.

Longueurs de fléchette : 24-84 m.

+LF2: En plus SH, SH/LH, SSL ou SSL/LSL.
Fléchette fixe : pied 6 m, troncons 12 m (type 1813), troncon de téte 6 m.
Longueurs de fléchette: 12, 24, 36 m.
Inclinaison 10°, 15°, 20° et 30°.

Runner

Sécurités Controleur d'état de charge électronique, contacteur de fin de course haut, limiteurs de mouvements
de la fleche, retenues hydrauliques anti-basculement de la fleche, anémometre.

Boulonnement hydraulique Les intercalaires sont préparée pour le boulonnement hydraulique.

Combinaisons superlift

Standard-SL Mat 30 m (type 2116), panier du contrepoids pour max. 240 t. Rayons du Superlift 11, 13,15 m
(9 m sans panier).

Vario-SL Mat 30 m (type 2116), panier du contrepoids pour max. 240 t. Rayon du Superlift variable de 9 a 15 m.
Tele-SL Mat 30 m (type 2116), chariot contrepoids pour max. 240 t. Rayon du Superlift variable de 11a 15 m.

DEMAG.

83 ATEREXBRAND NN N NN RN I



DESCRIZIONE TECNICA

Carro cingolato

Carrozzeria

Cingoli

Catena cinematica

Torretta
Contrappeso
Cuspide
Struttura

Azionamento

Tamburi avvolgimento fune

Verricello di avvolgimento
Ralla

Sistema di comando

Cabina

Componenti elettrici

Carro in 3 sezioni, comprendente la carrozzeria e due cingoli. Le giunzioni idrauliche a spina tra cingoli e
carro facilitano le operazioni di montaggio e smontaggio e consentono di ridurre al minimo la larghezza
e il peso in ordine di marcia.

Struttura saldata e scatolare, resistente a torsioni e flessioni, realizzata in acciaio strutturale ad alta
resistenza a grana fine.

Telai portacingoli: struttura saldata resistente a flessioni, realizzata in acciaio strutturale pregiato a
grana fine. | pattini e le ruote motrici e tendicingolo sono realizzati in getto d'acciaio bonificato ad alta
resistenza. 14 rulli portacingolo su ciascun telaio con superficie di rotolamento bonificata. La dotazione
di serie comprende il sistema di lubrificazione centralizzato.

| cingoli sono azionati da un motore idraulico ciascuno, provvisto di riduttori planetari in bagno d’olio,
muniti di carter a tenuta e freno di arresto a molla, ad apertura idraulica; il design dei riduttori e
estremamente compatto e si adatta perfettamente alla larghezza dei cingoli. Ogni lato & controllato a
regolazione continua, con possibilita di movimento indipendente e di rotazione in direzioni opposte.

160 tin combinazione con una zavorra centrale da 40 t sul carro.
Sistema di sollevamento idraulico per la cuspide di serie.

Struttura saldata resistente a torsioni, realizzata in acciaio strutturale ad alta resistenza a grana fine.
Collegato al carro mediante ralla con cuscinetto a tre file di rulli.

Motore diesel MTU tipo OM 501 LA, 260 kW (353 HP) a 2000 '/min, coppia 2000 Nm a 1080 /min.
I motore & conforme alle normative EUROMOT 3b / Tier 4i. Riduttore di distribuzione per cinque pompe
a pistoni assiali a cilindrata variabile, sistema di controllo elettronico e pompe a ingranaggi.

La dotazione standard della torretta comprende tre tamburi: argano 1, argano 2 e argano del braccio.
| tamburi sono azionati da motori idraulici tramite riduttori planetari in bagno d’olio, dotati di carter a
tenuta. Tutti i tamburi sono equipaggiati di freni multidisco a molla, ad apertura idraulica e sistema di
frenatura idraulica antiusura per la discesa del carico. Le cime delle funiH 1,2, 1 e W 1, 2 sono dotate

di dispositivo a sgancio rapido. L'argano H 1 (e come opzione H 2) & rimovibile, per ridurre al minimo il
peso durante il trasporto.

Montato su torretta.

Alimentata da due motori idraulici tramite riduttori planetari in bagno d’olio con carter a tenuta.
Freno di arresto a molla, frenatura idraulica antiusura, con apertura idraulica.

IC-1: Valvola di regolazione proporzionale elettronica integrata nel sistema di controllo software,
comprendente funzioni di diagnostica. Monitor bicolore, indicatore di carico di sicurezza con
touch-screen. Velocita di lavoro a regolazione continua sulla base della posizione della leva.
Controllo automatico dell’alimentazione, per un utilizzo ottimale della potenza erogata dal motore.

Comoda cabina con ampio parabrezza e climatizzazione. Vetratura di sicurezza panoramica, tettuccio
apribile, riscaldatore ad aria calda indipendente, strumentazione e comandi gru completi. La cabina pud
essere inclinata per incrementare la visibilita dell’operatore sul punto di lavoro del braccio. | tamburi
avvolgimento fune sono dotati di videocamera di monitoraggio. Per il trasporto, la cabina ruota sul lato
anteriore della torretta, in modo da ridurre la larghezza.

Impianto 24 VCC.

Equipaggiamento opzionale

Cuspide con cilindro
idraulico

Martinetti per montaggio

Stabilizzatori laterali
Contrappeso carro
Raccordi rapidi

Pattini
Testa HA tipo heavy-duty

DEMAG.

Per I'autoassemblaggio dei cingoli.

Quattro cilindri idraulici di sollevamento sulla carrozzeria (ripiegabili entro una larghezza di 3 m) per
facilitare il montaggio dei cingoli.

Per I'erezione di bracci lunghi.
Trazione 4 x 2, peso totale max. 240 t.

Raccordi idraulici di accoppiamento rapido su carro e torretta per facilitare lo smontaggio, riducendo
al minimo il peso durante il trasporto.

Disponibili con larghezza (opzionale) di 1T me 1,5 m.
400 t + gruppo pulegge 400 t, per capacita > 316 t.
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DESCRIZIONE TECNICA CC 2400-1

Configurazioni braccio

SH:

SH / LH:
(SGL variabile)

SH/ LH:
(SGL_S1)

SW:

SSL:

SSL / LSL:
(SGL 70,5 m)

SSL / LSL:
(SGL_S1)

SWSL:

+LF2:

Runner

Equipaggiamento di
sicurezza

Fissaggio idraulico

Braccio base: colonna 10,5 m, elementi 12 m e 6 m (tipo 2721) ed elemento conico 12 m,
testa braccio 1,5 m.
Lunghezza del braccio base: 24-84 m.

Braccio base: colonna 10,5 m, elementi 12 m e 6 m (tipo 2721), elemento conico 12 m, esteso per
elementi 12 m e 6 m (tipo 2317), elemento superiore 7,5 m.
Lunghezza del braccio base: 42-108 m.

Braccio base: colonna 10,5 m, elementi 12 m e 6 m (tipo 2721), esteso per elementi aggiuntivi 12 m
(tipo 2721), elemento conico 12 m, elemento superiore 7,5 m.
Lunghezza del braccio base: 84-102 m.

Braccio base: come SH. Inclinazione da 87° a 65°.

Falcone a volata variabile: colonna 4,5 m, elementi 12 m e 6 m (tipo 2317), elemento superiore 7,5 m.
Lunghezza del braccio base: 30-72 m.

Lunghezze falcone: 24-72 m.

Braccio base: come SH.
Sistema Superlift.
Lunghezza del braccio base: 30-96 m.

Braccio base: colonna 10,5 m, elementi 12 m e 6 m (tipo 2721), elemento conico 12 m, esteso per
elementi aggiuntivi 12 m e 6 m (tipo 2317), elemento superiore 7,5 m.

Sistema Superlift.

Lunghezza del braccio base: 78-126 m.

Braccio base: colonna 10,5 m, elementi 12 m e 6 m (tipo 2721), esteso per elementi aggiuntivi 12 m
(tipo 2721), elemento conico 12 m, elemento superiore 7,5 m.

Sistema Superlift.

Lunghezza del braccio base: 78-114 m.

Braccio base: come SH. Inclinazione da 87° a 45°.
Falcone a volata variabile: come SW.

Sistema Superlift.

Lunghezza del braccio base: 36-96 m.
Lunghezze falcone: 24-84 m.

Aggiunta a SH, SH/LH, SSL o SSL/LSL.

Falcone fisso: colonna 6 m, elementi 12 m (tipo 1813), elemento superiore 6 m.
Lunghezze falcone: 12, 24,36 m.

Inclinazione: 10°, 15°, 20° e 30°.

Indicatore carico di sicurezza elettronico, finecorsa argano, finecorsa per movimenti braccio, dispositivo
antiretro braccio, anemometro.

Gli elementi del braccio sono preparati mediante fissaggio idraulico.

Combinazioni Superlift

Standard-SL

Vario-SL

Tele-SL

Albero secondario 30 m (tipo 2116), telaio contrappeso per max. 240 t. Raggi Superlift 11,13, 15 m
(9 m senza telaio).

Albero secondario 30 m (tipo 2116), telaio contrappeso per max. 240 t. Raggio Superlift con regolazione
continua durante il funzionamento da9a 15 m.

Albero secondario 30 m (tipo 2116), contrappeso carro per max. 240 t. Raggio Superlift con regolazione
continua durante il funzionamentoda 11 a 15 m.

DEMAG.
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DESCRIPCION TECNICA

Chasis de orugas

Cuerpo central

Orugas

Tren de transmision

Superestructura
Contrapesos

Caballete

Bastidor

Traccion

Tambores de cable

Cabestrante pasador
Mecanismo de giro

Sistema de control

Cabina

Equipamiento eléctrico

CC 2400-1

Chasis de 3 secciones, formado por un cuerpo central y dos orugas. La conexion con pernos hidraulicos
entre las orugas y el cuerpo central aseguran un facil montaje y desmontaje, reduciendo al minimo la
anchuray el peso para su transporte.

Estructura soldada resistente a la flexion y a la torsién de construccidn tipo cajon, fabricada de acero
estructural de grano fino y alta resistencia.

Bastidores laterales: estructura soldada resistente a la flexion, fabricada con acero de construccion de
grano fino y alta resistencia. Las zapatas y tambores intermedios estan fabricados de acero de fundicion
templado de alta resistencia. 14 rodillos en cada bastidor lateral con superficies de rodadura endurecidas.
Lubricacién centralizada automatica incluida de serie.

Las orugas estan propulsadas por un motor hidraulico, con engranajes planetarios en carter cerrado y
bafio de aceite, equipadas con frenos de parada accionados por muelle y soltados hidraulicamente; los
engranajes tienen un disefio extremadamente compacto para caber dentro de la anchura de las orugas.
Cada oruga es controlada en progresion continua, tanto independientemente como en direcciones
opuestas.

160 t en combinacién con 40 t de lastre central en chasis.
Sistema hidraulico de elevacién para caballete de serie.

Estructura soldada resistente a la torsién, fabricada de acero de estructural de grano fino y alta resistencia.
Conectado al chasis mediante aro giratorio con cojinetes de rotacion de tres hileras.

Motor diésel MTU tipo OM 501 LA, 260 kW (353 CV) a 2000 rpm, par de 2000 Nm a 1080 rpm.

El motor cumple con las normativas EUROMOT 3b / Tier 4i. Caja de engranajes de distribucion de bombas
con cinco bombas de pistén axial de desplazamiento variable, incl. sistema de control eléctrico, y bombas
de engranajes.

El equipamiento de serie de la superestructura incluye tres tambores de cable: cabestrante 1,

cabestrante 2 y cabestrante de pluma. Los tambores son accionados por motores hidraulicos a través

de engranajes planetarios en carter cerrado y bafio de aceite. Todos los tambores de cable tienen frenos
multidisco accionados por muelle y soltados hidraulicamente, y frenado sin desgaste para reducir el peso.
Los extremos de los cables H 1,2 y W 1, 2 estan equipados con accesorios de conexion rapida.

El cabrestante H 1 (y opcionalmente el H 2) pueden desmontarse para reducir al minimo el peso de
transporte.

Montado en la superestructura.

Accionado por dos motores hidraulicos a través de engranajes planetarios en carter cerrado y bafio de
aceite. Freno de parada accionado por muelle y soltado hidraulicamente, y frenado sin desgaste.

IC-1: Control piloto electrénico de valvulas proporcionales integrado en un sistema de control por
programa almacenado, incluido diagndstico. Monitores de 2 colores, indicador de carga segura operado
por pantalla tactil. Velocidades de trabajo controladas en progresion continua mediante posicién de la
palanca. Control automatico de potencia para un aprovechamiento éptimo de la potencia del motor.

Confortable cabina con amplio parabrisas y aire acondicionado. Lunas de seguridad, luna en el techo,
calefaccion de aire caliente autdonoma, instrumentos y controles completos de la grda. La cabina puede
ser inclinada hacia atras para mejorar la visibilidad de manejo de la pluma. Equipado con un sistema

de cdmara para supervisar los tambores de cable. Para su transporte, la cabina gira delante de la
superestructura para reducir la anchura al minimo.

Sistema de 24V DC.

Equipamiento opcional

Cilindro hidraulico del
caballete

Gatos de montaje

Estabilizadores laterales
Carro de contrapeso
Conexion rapida

Zapatas de orugas

Cabeza de trabajos
pesados HA

DEMAG.

Para el automontaje de orugas.

Cuatro gatos hidraulicos en el cuerpo central (replegado en una anchura de 3 m) para un montaje
sencillo de las orugas.

Para erigir sistemas de pluma larga.
Transmision 4 x 2, peso total max. 240 t.

Los accesorios hidraulicos de desconexién rapida en el chasis y en la superestructura facilitan el
desmontaje para reducir al minimo el peso de transporte.

Anchura opcionalde 1T my 1,5 m.
400 t + set de poleas 400 t, para capacidades > 316 t.
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DESCRIPCION TECNICA CC 2400-1

Configuraciones de pluma

SH:

SH / LH:
(SGL variable)

SH/ LH:
(SGL_S1)

SW:

SSL:

SSL / LSL:
(SGL 70,5 m)

SSL / LSL:
(SGL_S1)

SWSL:

+LF2:

Runner
Dispositivos de seguridad

Fijacion hidraulica

Pluma principal: tramo de pie 10,5 m, tramos intermedios 12 my 6 m (tipo 2721) y tramo reductor 12 m,
cabeza de la pluma 1,5 m.
Longitudes de pluma principal: 24-84 m.

Pluma principal: tramo de pie 10,5 m, tramos intermedios 12 my 6 m (tipo 2721), tramo reductor 12 m,
extendido con tramos intermedios 12 my 6 m (tipo 2317), tramo superior 7,5 m.
Longitudes de pluma principal: 42-108 m.

Pluma principal: tramo de pie 10,5 m, tramos intermedios 12 my 6 m (tipo 2721), extendido con tramos
intermedios 12 m (tipo 2721), tramo reductor 12 m, tramo superior 7,5 m.
Longitudes de pluma principal: 84-102 m.

Pluma principal:igual que SH. Inclinable de 87° a 65°.

Plumin abatible: tramo de pie 4,5 m, tramos intermedios 12 my 6 m (tipo 2371), tramo superior 7,5 m.
Longitudes de pluma principal: 30-72 m.

Longitudes de plumin: 24-72 m.

Pluma principal:igual que SH.
Equipamiento Superlift.
Longitudes de pluma principal: 30-96 m.

Pluma principal: tramo de pie 10,5 m, tramos intermedios 12 my 6 m (tipo 2721), tramo reductor 12 m,
extendido contramos intermedios 12 my 6 m (tipo 2317), tramo superior 7,5 m.

Equipamiento Superlift.

Longitudes de pluma principal: 78-126 m.

Pluma principal: tramo de pie 10,5 m, tramos intermedios 12 my 6 m (tipo 2721), extendido con tramos
intermedios 12 m (tipo 2721), tramo reductor 12 m, tramo superior 7,5 m.

Equipamiento Superlift.

Longitudes de pluma principal: 78-114 m.

Pluma principal:igual que SH. Inclinable de 87° a 45°.
Plumin abatible:igual que SW.

Equipamiento Superlift.

Longitudes de pluma principal: 36-96 m.

Longitudes de plumin: 24-84 m.

Adicionalmente a SH, SH/LH, SSL & SSL/LSL.

Plumin fijo: tramo de pie 6 m, tramos intermedios 12 m (tipo 1813), tramo superior 6 m.
Longitudes de plumin: 12, 24, 36 m.

Angulos: 10°, 15°, 20° y 30°.

Indicador electrénico de carga segura, interruptor de limite de cabrestante, interruptor de limite de
elevacién para movimientos de pluma, retén hidraulico de pluma, anemdmetro.

Las secciones de pluma estan preparadas para la fijacion hidraulica.

Combinaciones Superlift

Standard-SL

Vario-SL

Tele-SL

Mastil 30 m (tipo 2116), bandeja de contrapeso para max. 240 t. Radios Superlift 11,13, 15 m
(9 m sin bandeja).

Mastil 30 m (tipo 2116), bandeja de contrapeso para max. 240 t. Radio de superlift en progresion
continua durante la operacionde 9a 15 m.

Mastil 30 m (tipo 2116), carro de contrapeso para max. 240 t. Radio de superlift en progresién continua
durante la operacionde 11a 15 m.
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Veiculo sobre esteiras

Veiculo transportador de 3 se¢des com torre de rotacdo e duas esteiras. Conexdes por pinos hidrdulicos
entre as esteiras e o chassi facilitam a instalagdo e a retirada, diminuindo a largura e o peso para o
transporte.

Torre de rotacdo Estrutura soldada de construcao celular resistente a flexao e tor¢ao fabricada com aco estrutural de
granulacdo fina e alta resisténcia.

Esteiras Chassis laterais: estrutura soldada resistente a flexdo fabricada com ago estrutural de granulacdo fina e
alta resisténcia. Sapatas das esteiras e rodas dentadas fabricadas em aco tratado de alta resisténcia.
14 roletes em cada chassi com superficies de rolamento temperadas. Lubrificacdo centralizada automatica
como item de série.

Sistema de transmissao As esteiras sdo comandadas por um motor hidraulico cada uma, através de caixas fechadas com
engrenagens planetarias em banho de 6leo, equipadas com freios de retencdo com liberacdo hidraulica
por acdo de mola; as caixas tém construcdo bastante compacta, préprias para a largura das esteiras.
Cada esteira tem controle de variagao infinita, tanto em modo independente quanto em sentidos

inversos.

Superestrutura

Contrapeso 160 t combinado com lastro central de 40 t sobre o veiculo.

Suporte angular Sistema hidraulico de elevacdo do suporte angular como item de série.

Chassi Estrutura soldada resistente a torsdo fabricada com aco estrutural de granulacdo fina e alta resisténcia.
Conectada ao veiculo por anel de giro sobre rolamentos de anel triplo.

Tracao Motor a diesel MTU tipo OM 501 LA, 260 kW (353 HP) a 2000 rpm, torque 2000 Nm a 1080 rpm.

Os motores atendem aos regulamentos EUROMOT 3b / Tier 4i. Caixa de engrenagens de distribuicdo
para as bombas com cinco bombas de pistdo axial e deslocamento varidvel completas com sistema de
controle eletrdnico e bombas de engrenagem.

Tambores dos cabos de aco O equipamento padrdo da superestrutura inclui trés tambores para cabos de aco — guincho 1, guincho
2 e guincho da langa. Os tambores sdo comandados por motores hidraulicos através de caixas fechadas
com engrenagens planetarias em banho de éleo. Todos os tambores contam com freios multidisco de
liberagao hidrdulica por acdo de mola e frenagem hidraulica sem desgaste para a descida das cargas.
Pontas dos cabosH 1,2 e W 1, 2 equipadas com conexdes de engate rapido. Guincho H 1 (e opcional-
mente H 2) removivel para reduzir o peso para transporte.

Guincho de passagem Montado na superestrutura.

Unidades de giro Comandados por dois motores hidraulicos através de caixas fechadas com engrenagens planetarias em
banho de dleo. Freio de retencdo com liberacdo hidraulica por acdo de mola e frenagem hidrdulica sem
desgaste.

Sistema de controle IC-1: Controle eletrénico proporcional do piloto da vélvula integrado ao sistema de controle por programa

armazenado incluindo diagndsticos. Dois monitores coloridos, indicador de carga segura operado por
tela de toque. Velocidades de trabalho infinitamente varidveis, controladas pela posicdo da alavanca.
Controle automatico de poténcia para maxima utilizacdo do rendimento do motor.

Cabine Cabine confortdvel com amplo parabrisa e ar condicionado. Vidros de seguranga em toda a volta, teto
solar, aquecedor de ar auténomo, instrumentacdo completa e controles do guindaste. A cabine pode
ser reclinada para melhorar a visdo da ponta da lanca pelo operador. H4 um sistema de cameras
instalado para monitorar os tambores dos cabos de aco. Para transporte, a cabine rebate para a frente
da superestrutura a fim de diminuir a largura.

Equipamentos elétricos Sistema de 24 Vcc.

Equipamentos Opcionais

Suporte angular com Para automontagem das esteiras.
cilindros hidraulicos

Macacos de montagem Quatro cilindros hidraulicos de levantamento na torre de giro (fechando com menos de 3 metros
de largura) para facilitar a montagem das esteiras.

Estabilizadores laterais Para montagem de sistemas de lanca longa.

Veiculo dos contrapesos Tracdo 4 x 2, peso maximo total 240 t.

Conexao rapida Conexdes hidrdulicas de desengate rdpido no veiculo e na superestrutura facilitam a remocéo para
diminuir o peso de transporte.

Sapatas das esteiras Larguras opcionaisde Tme 1,5m.

Cabeca HA para servico 400 t + 400 t no conjunto das polias para capacidades > 316 t.

pesado

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N RN RR I 88



89

DESCRICAO TECNICA

CC 2400-1

Configuracées da lanca

SH:

SH / LH:
(SGL variavel)

SH / LH:
(SGL_S1)

SW:

SSL:

SSL / LSL:
(SGL 70,5 m)

SSL / LSL:
(SGL_S1)

SWSL:

+LF2:

Ponta de montagem
(Runner)

Dispositivos de seguranca

Pinagem hidraulica

Lanca principal: secdo dos pés de 10,5 m, suplementos de 12 m e 6 m (tipo 2721) e suplemento cénico
de 12 m, cabeca dalanca de 1,5 m.
Comprimentos da lanca principal: 24-84 m.

Lanca principal: secdo dos pés de 10,5 m, suplementos de 12 m e 6 m (tipo 2721), suplemento cénico 12 m
prolongado por suplementos de 12 m e 6 m (tipo 2317), secdo de topo de 7,5 m.
Comprimentos da langa principal: 42-108 m.

Lanca principal: secdo dos pés de 10,5 m, suplementos de 12 m e 6 m (tipo 2721) prolongado por outros
suplementos de 12 m (tipo 2721), suplemento conico de 12 m, secdo de topo de 7,5 m.
Comprimentos da langa principal: 84-102 m.

Lanca principal: igual a SH. Inclinacdo 87° a 65°.

Lanca auxiliar articulada: secdo dos pés de 4,5 m, suplementos de 12 m e 6 m (tipo 2317), secdo de topo
de7,5m.

Comprimentos da lanca principal: 30-72 m.

Comprimentos da lanca auxiliar: 24-72 m.

Lanca principal:igual a SH.
Equipamento Superlift.
Comprimentos da lanca principal: 30-96 m.

Lanca principal: secdo dos pés de 10,5 m, suplementos de 12 m e 6 m (tipo 2721), suplemento cénico 12 m
prolongado por outros suplementos de 12 m e 6 m (tipo 2317), secdo de topo de 7,5 m.

Equipamento Superlift.

Comprimentos da langa principal: 78-126 m.

Lanca principal: secdo dos pés de 10,5 m, suplementos de 12 m e 6 m (tipo 2721) prolongado por outros
suplementos de 12 m (tipo 2721), suplemento conico de 12 m, secdo de topo de 7,5 m.

Equipamento Superlift.

Comprimentos da langa principal: 78-114 m.

Lanca principal:igual a SH. Inclinagdo 87° a 45°.
Lanca auxiliar articulada: igual a SW.
Equipamento Superlift.

Comprimentos da lanca principal: 36-96 m.
Comprimentos da lanca auxiliar: 24-84 m.

Acréscimo a SH, SH/LH, SSL ou SSL/LSL.

Lanca auxiliar fixa: secdo dos pés de 6 m, suplementos de 12 m (tipo 1813), secdo de topo de 6 m.
Comprimentos da lanca auxiliar: 12, 24, 36 m.

Angulos de abertura: 10°, 15°, 20° e 30°.

Indicador eletrdnico de carga segura, chave limitadora do guincho, chaves limitadoras dos movimentos
da lanca, batentes hidraulicos da lanca, anemdmetro.

As secOes da lanca vem preparadas para pinagem hidraulica.

Combinacoes de Superlift

Standard-SL

Vario-SL

Tele-SL

Mastro 30 m (tipo 2116), base de contrapesos para max. 240 t. Raios do Superlift de 11,13, 15 m
(9 m sem a base).

Mastro 30 m (tipo 2116), base de contrapesos para max. 240 t. Raio do superlift infinitamente variavel
entre 9 e 15 m durante a operacdo.

Mastro 30 m (tipo 2116), veiculo dos contrapesos para max. 240 t. Raio do superlift infinitamente variavel
entre 11 e 15 m durante a operacdo.
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TEXHUYECKOE OINMNCAHME CC 2400-1

NYCEHWYHOE LLACCH

3-X CEKLIMOHHOE LWaccK, CoCTosILLEE 13 Ky30Ba U ABYX r'yCeHWLI. |_|_|TI/I¢)TOBbIe coenHeHua Kkopnyca
waccn n ryceHu, O6Cﬂy)KVlBa€Mb|€ I'M,D,paBJ'IVIKOVI, obecneymBatoT NerkocTb C60pKl/1 n pa36ome ansa
YMeHbLLUEeHNA WNPWHbI 1 BeCa NPU TPAaHCNOPTNPOBKeE.

KysoB CBapHas KOHCTPYKLMsSi KOpoBYaToro TMMa, NpoyHas Ha n3rnb 1 ckpyynsaHune, 3roToBNEHHas 13
BbICOKOMPOYHOM MESIKO3EPHUCTON KOHCTPYKLIMOHHOWM CTanu.
F'yceHuLbI BokoBble paMbl: CBapHasi, MPOYHas Ha U3rmb v CKpyYMBaHME KOHCTPYKLVMS N3 BbICOKOMPOYHON

MEJIKO3EPHUCTON KOHCTPYKLIMOHHON CTanu. baliMaku ryceHuL, 1 HaTSXHble Koneca ryceHuL|
N3roTOBJEHbI 13 3aKaSIEHHOM BbICOKOMPOYHOW NNTON CTann. 14 ponnkoB Ha Kaxaoln 60KoBOW pame
C 3aKaNeHHOM MOBEPXHOCTLIO KayeHms. CucTeMa aBTOMaTUYeCKOW LLeHTPaIM30BaHHOM CMasku
BKJTIOYEHAa B CTaHAAPTHOW KOMMIeKTaumm.

CunoBas nepepaya Kaxzas ryceHvua npvBoanTCS B ABUXKEHNE OTAENbHbIM MMAPaBANYecKnM ABuratenemM yepes
naHeTapHbIN PeQyKTOP B 3aKPLITOM KOPMyCe C MAaC/ISHOM BaHHOM, KaxXAbl CHAbXeH NOANPYKUHEHHbIM
TOPMO30M-3amMe/InTeNem ¢ rmapoyCcManTeNeM. peaykTopbl MMEOT NCKIOUYMUTENIbHO KOMMAKTHYIO
KOHCTPYKLMIO 1 HE BBIXOAST 3a WNPUHY ryceHunl, beccTyneHyaTas perynnposka OBUXKEHNS KaX a0
ryceHLbl, Pa3fefibHo 1 B MPOTMBOMOIOXKHOM HanpasBaeHUN.

MpoTmnsosec 160 T BMecTe ¢ 40 T LueHTpanbHoro Hbannacra Ha Lwaccu.
A-obpasHas pama TMapaBnuyeckas cmctema nogbema A-obpasHoi pambl B CTaHAAPTHOW KOMIMIEKTaLMN.
Pama CBapHas, NpoyHas Ha U3rnb 1 ckpyumBaHMe KOHCTPYKLMS 13 BbICOKOMPOYHOW MESTIKO3ePHUCTOM

KOHCprKLI,I/IOHHOI?I ctann. CoeagmnHeHa ¢ waccu OMOPHO-NMNOBOPOTHbLIM KPYrom c KaTKoOBOW OI'IOpOI?I C
TpeMsa pagamMn NoAWLNNHNKOB KadeHNA.

Mpusop [uzenbHbit gsuratens MTU Tvna OM 501 LA, 260 kBT (353 n1.c.) npr 2000 06/MUH, KPpYTALLYM MOMEHTOM
2000 HM npun 1080 06/MuH. [iBrratenb cooTBeTcTBYeT TpeboBaHusm ctaHgaptos EUROMOT 3b / Tier 4i.
Pa3gaTouHast kopobka ynpaBeHnst Hacocamm € MSATbIO MOPLLIHEBLIMU HACOCAMMU C PETYNIMPOBaHNEM
obbema, BKIIoYas 3NeKTPOHHYIO CUCTeMY YyNpaBieHns 1 HacoChbl NPUBOLA.

KaHaTHble 6apabaHbl CTaHZapTHas KoMMekTaums o6opyaoBaHNS HAACTPOMKIM BKIIIOYAET TPU KaHaTHbIX 6apabaHa —
nebenku 1, nebenku 2 n nebenkn ctpensl. bapabaHbl NPUBOAATCS B ABMXKEHWE MMOPaBANYECKUMMN
OBUraTenaMu Yyepes rniaHeTapHyto nepegavy, BpaLlatoLLyocs B Mac/IiHOM BaHHE B 3aKPbITOM KOpryce.
Kax bl kaHaTHbI 6apabaH nMeeT NOANPYXKUHEHHbIA MHOMOANCKOBBIV TOPMO3 C TMAPOYCMAUTENEM U
Her3HalUVBaoLWLMIACS rApaBaMyeckmnii TOpMo3 AJist onyckaHus rpy3a. KoHubl Tpocos ans nebepok H 1,
2 W 1, 2 MetoT BbICTpOpasbeMHbIe COeAMHUTENbHbIE KOHLEBble huTHHIU. Jlebeaka H 1 (1 B kavecTBe
[ONOSHUTENbHOM onumK H 2) CbeMHble ANa yMeHbLUeHUs Beca Npu TPaHCNOPTUPOBKE.

3anacoBoyHas nebeaka YcTaHoBNEHa Ha HaACTPOWKe.

Y371bl NOBOPOTHbIX MpvBOOATCS B AeNCTBME ABYMS TMAPABANYECKUMY OBUraTENAMM Yepes NaaHeTapHbI peayKTop,

MeXaHU3MOoB MOrpy>XeHHbIN B Macsio B 3akpbiToM Kopryce. [ToANpYy>XMHEHHbI TOPMO3 C TMAPOYCUINTENEM 1
HeN3HaLWMBAIOLLMINCA rTMapaBANYecknii TOpMO3.

Cucrtema ynpasnieHUs IC-1: 3anoxeHHas B yCTaHOBJ/IEHHYIO MPOrpaMMy ynpaBaeHs, BKIIIOYaloLLYyO ANarHoCTuky, cmcrema

3/1eKTPOHHOIO MPOMOPLIMOHANBHOMO YNPaBNeHUs Yepes perynvpytoLmne Knananbl. 2 LBETHbIX MOHUTOPA,
MNHAMKaTOP 6Ge30MacHOI Harpy3Ku, ynpaBasieMblil C MOMOLLLbIO CEHCOPHOrO kpaHa. beccTyneHyaTas
perynvpoBska paboyrx CKopocTen, ocyLLecTBAsgemMas C MOMOLLbIO U3MEHEHWSI MONOXKEHNS pblvara.
ABTOMaTMYeCKas peryanpoBka MOLLHOCTM,06ecneynBatoLLas ONTUMaNbHOE UCNOb30BaHNE BbIXOLHON
MOLLHOCTM ABUraTeNs.

KabuHa KomdopTabenbHas kabrHa ¢ 60MbLWLNM BETPOBbIM CTEK/IOM U KOHAMUMOHepOM. besonacHoe ocTekneHne
BCEX ABEPEN 1 OKOH, MOTOMOYHbIN JTHOK, HE3aBUCMMBbI BO3LYLLUHbI 060rpeBaTeb, NOHbIA KOMMAIEKT
NpUBOPOB 1 OPraHoOB ynpasneHuns kpaHoMm. KabnHa MOXeT OTKMAbIBaTbCSA Ha3ag, Ans ny4yliero ob3opa
KOHLa CTpesibl onepaTopoM. [Ins KOHTPOS KaHaTHbIX 6apabaHOB yCTaHOBMEHa CMCTEMa BUAEOKaMED.
[na TpaHCNopTUPOBKM KabUHa Pa3BOpPaUuMBaETCs 1 yCTaHABNMBAETCS Nepes HaaCTPOMKOM, YTobbI
YMEHbLUWTb LUMPUHY.

dneKTpuyeckoe cnctema 24 B nocrt. Toka.

obopypoBaHue

A-o6pasHas pama ¢ [na camocbopku ryceHumL.

rmapaBanyecKkmum

LMAUHAPOM

C6opouHble fOMKpPaTbI YeTblpe rugpaBanyeckmx LManHapa LOMKpPaToB Ha Ky30Be (CKNafHble, He BbIXOAAT 3a NapaMeTpbl
LIMPVHbI 3 M) Ans oberyeHns cbopkm ryceHun,.

BokoBble BbiABMXHbIE [ns copkm cnctemM € ANMHHOM CTPESoN.

ornopbl

Mnatcdopma ans nepeBosku [lprsosn 4 x 2, 06Wwmin makc. Bec 240 T.

NpPoOTMBOBECOB

BbicTpopaszbemMHoe Imapasnmyeckre bbicTpopasbeMHble GUTUHIM Ha LWAcCcU 1 HAACTPOMKe obneryatoT CHATKE, YTOObI

coefuHeHue CHV3WUTb BEC NPU TPAHCMOPTUPOBKE

Bbawimaku ryceHuy, B kayecTBe gononHUTENbHOM ONuUMK WKpUHa T M1 1,5 m.

Fonoska HA, 400 7 + y3en wkmea 400 T ong rpysonogbemMHocT > 316 T.

npepHasHavyeHHas ans
PaboTbl B TAXXENIOM pexume
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KOH®UIryPLIUA CTPEJIbI

SH:

SH/LH:
(cTpena SGL nepemeHHoM
AJINHBbI)

SH/LH:
(SGL_S1)

SW:

SSL:

SSL/LSL:
(SGL 70,5 m)

SSL/LSL:
(SGL_S1)

SWSL:

+LF2:

MopBuXXKHOM 610K
3alWuUTHbIE YCTPONCTBA

FvppaBnuyeckas cuctema
coefuHeHus WTudTamm

[naBHas cTpena: HUXHSsA cekumst 10,5 M, BcTaBkm 12 M 1 6 M (Tun 2721), cyxxatoascsa Bctaska 12 m,
ronoska crpensl 1,5 m.
[naBHasa ctpena: 24-84 m.

[naBHas ctpena: HUXHAA cekums 10,5 M, BcTaBku 12 M 1 6 M (Tun 2721), cyxxatowjasacs Bctaska 12 m,
yonvHsiemasi BctaBkamu 12 M 1 6 M (Tun 2317), BepxHsist cekumst 7,5 M.
[naBHasa ctpena: 42-108 m.

[naBHas cTpena: HUXHsAa cekums 10,5 M, BcTaBki 12 M 1 6 M (Tvn 2721), yanviHsemas 4ONOJHUTENbHbIMN
BCTaBkamu 12 M (Tun 2721), cyxxatolasncst BctaBka 12 M, BepxHaAs cekums 7,5 M.
[naBHasa ctpena: 84-102 m.

[naBHas cTpena: ngeHTnyHa SH. Yron cvelyeHmsa 87°-65°.

CTpena C U3MeHsIeMbIM BbIJIETOM U FYCbKOM HUXHSAA cekums 4,5 M, BcTaBkn 12 M 1 6 M (Tvn 2317),
BEPXHAS cekuma cTpenbl 7,5 M.

[naBHasa ctpena: 30-72 m.

[nuHa BblneTa CTpesibl C U3MEeHAEeMbIM BblNeTOM: 24-72 M.

[naBHasa cTpena: ngeHtTnyHa SH.
ObopynoBaHune cynepnndT.
[nasHas ctpena: 30-96 m.

[naBHas cTpena: HUxXHsAA cekumsa 10,5 M, BcTaBkM 12 M 1 6 M (Trn 2721), cykatowascs Bctaska 12 m,
yanuHaemast ONofHUTENbHbIMMW BCTaBkammn 12 M 1 6 m (Trn 2317), BepxHas cekums 7,5 m.
O6opynoBaHuve cynepnuT.

[naBHasa ctpena: 78-126 m.

[naBHas ctpena: HUxXHsAa cekums 10,5 M, BcTaBkn 12 M 1 6 M (Tvn 2721), yanvHsemas 4ONOJHUTENbHbIMN
BCTaBkamu 12 M (Tun 2721), cyxxatolasncst BctaBka 12 M, BepxHsas cekums 7,5 M.

Ob6opynoBaHuve cynepnuT.
[naBHasa ctpena: 78-114 m.

[naBHas cTpena: ngeHTnyHa SH. Yron cvelyeHumsa 87°-45°.
CTpena c U3MeHsieMbIM BbIJIETOM U FyCbKOM MAeHTUYHa SW.
ObopynoBaHne cynepnndT.

[naBHasa cTpena: 36-96 m.

[nuHa BblneTa CTpesibl C U3MeHAeMbIM BblleTOM: 24-84 M.

B nononHeHune k SH, SH/LH, SSL vnn SSL/LSL.

HenopBuxHas cTpena ¢ U3MeHSIEMbIM BbIIETOM: HUXHSS cekumsi 6 M, BcTaBku 12 m (Tun 1813),
BEPXHSAS CeKLMA CTpesibl 6 M.

[nviHa BblneTa CTpesbl C U3MeHseMbIM BblneToM: 12, 24, 36 m.

Yron cmeuenus: 10°, 15°, 20° n 30°.

DNEKTPOHHbIN MHAMKATOP 6e30MacHON Harpy3kn, orpaHNYnTeNb Nebeakn, OrpaHNYNTENN ABUXKEHMS
CTpesibl, r’MapaBaMyeckme orpaHNYnTeNn 06PaTHOroO XOA4a CTPesibl, aHEMOMETP.

Cekummn CTpesibl UMEKT NOAroTOBKY AJ1A T’MAPaBINYECKOro coeanHeHuns LIJTl/ICbTaMl/I.

KOMBUHALUU CYTNEPJINODT

Standard-SL

Vario-SL

Tele-SL

MauTta 30 M (TN 2116), nnatdopma Ana NPOTUBOBECOB Ha MaKCMMasbHbI Bec 240 T.
Pannycel cuctemsl cynepandT: 11 M, 13 M, 15 M (9 M 6e3 nnatopmbl AN MPOTUBOBECOB).

MauyTta 30 m (Tun 2116), nnatdopmMa A1 NPOTUBOBECOB Ha MakCcMMasbHbI BeC 240 T.
beccTyneHyaTas perynmnposka paguyca cynepnmdT B npoLecce nogbema B gnanasoHe 9-15 m.

MauTta 30 M (Tvin 2116), nnatdopma Ana NPOTUBOBECOB Ha MaKCMMasbHbI Bec 240 T.
BeccTyneHyaTas perynmpoBska pagauyca cynepnmdT B npoLecce nogbema B AnanasoHe 11-15 m.
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NOTES TO LIFTING CAPACITY CC 2400-1
ANMERKUNGEN ZU DEN TRAGFAHIGKEITEN -

CONDITIONS D’UTILISATION - ANNOTAZIONI SULLE PORTATE -
CONDICIONES DE UTILIZACION - NOTAS SOBRE CAPACIDADE DE ICAMENTO -
NMPUMEYAHMNSA MO rPY30MNOABEMHOCTU

Ratings are in compliance with I1SO 4305.
Weight of hook blocks and slings is part of the load, and is to be deducted from the capacity ratings.

Consult operation manual for further details.
Note: Data published herein is intended as a guide only and shall not be construed to warrant applicability for lifting purposes.
Crane operation is subject to the computer charts and operation manual both supplied with the crane.

The load charts shown in this brochure apply to Standard-SL and Vario-SL. Charts for Tele-SL with counterweight carrier are available on request.
In some instances the superlift counterweight does not lift off the ground with the indicated load.

Tragfahigkeiten entsprechen ISO 4305.
Das Gewicht der Unterflaschen, sowie die Lastaufnahmemittel, sind Bestandteile der Last und sind von den Tragfahigkeitsangaben abzuziehen.

Weitere Angaben in der Bedienungsanleitung des Kranes.

Anmerkung: Die Daten dieser Broschire dienen nur zur allgemeinen Information; fur ihre Richtigkeit GUbernehmen wir keine Haftung.
Der Betrieb des Kranes ist nur mit den Original-Tragfahigkeitstabellen und mit der Bedienungsanleitung zulassig, die mit dem Kran mitgeliefert
werden.

Die in diesem Datenblatt aufgefihrten Tabellen gelten fir Standard-SL und Vario-SL. Die Tabellen fur Tele-SL mit Gegengewichtswagen stehen

auf Anfrage zur Verfligung.
In einigen Fallen hebt das Superliftgegengewicht bei den angegebenen Traglasten nicht ab.

Le tableau de charges est conforme a la norme 1SO 4305.
Les poids du crochet-moufle et de tous les accessoires d'élingage font partie de la charge et sont a déduire des charges indiquées.

Pour plus de détails consulter la notice d'utilisation de la grue.
Nota: Les renseignements ci-inclus sont donnés a titre indicatif et ne représentent aucune garantie d'utilisation pour les opérations de levage.

La mise en service de la grue n’est autorisée qu'a condition que les tableaux de charges ainsi que le manuel de service, tels que fournis avec la
grue, soient observés.

Les tableaux des charges de cette brochure sont valables pour le superlift version Standard-SL et le version Vario-SL. Les tableaux pour le version
Tele-SL avec le chariot de contrepoids sont disponibles sur demande.
Le contrepoids du superlift ne décolle pas dans certaines configurations des tableaux de charge.

Le portate sono conformi alla norma ISO 4305.

Il peso del bozzello e delle funi d'attacco fanno parte del carico e sono quindi da detrarre dai valori di tabella.

Per ulteriori dettagli sulla velocita vento, consultare il manuale di istruzione della gru.

Nota: | dati riportati su tale prospetto sono solo a titolo indicativo e pertanto non impegnativi. L'impiego della gru € ammesso solo rispettando
le tabelle originali ed il manuale di uso fornito assieme alla gru.

I diagrammi di carico riportati in questo documento si riferiscono a Standard-SL e Vario-SL. Su richiesta, sono disponibili diagrammi con Tele-SL
e supporto contrappesi.
In alcuni casi, con il carico indicato, il contrappeso Superlift non si solleva dal suolo.

Las capacidades de carga estan sujetas a las normas 1SO 4305.

El peso de los ganchos y eslingas son parte de la carga y seran deducidos de las capacidades brutas.

Consultar los manuales de operacion para ampliar informacién.

Observacion: Los datos publicados son solamente orientativos y no se deben interpretar como garantia de aplicacién para determinadas

operaciones de elevacion. La manipulacidn de la gria esta sujeta a las cargas programadas en el ordenador y en el manual de operaciones,
ambos suministrados con la grua.

Las tablas de carga mostradas en este folleto son aplicables a Standard-SL y Vario-SL. Tablas para Tele-SL con carro de contrapeso disponibles a
peticion.
En algunos casos, el contrapeso superlift no se eleva del suelo con la carga indicada.

Valores nominais de acordo com a ISO 4305.
O peso dos moitdes e eslingas faz parte da carga e tem de ser subtraido das capacidades nominais.

Consultar manual de operacao para outros detalhes.

Nota: Os dados publicados aqui destinam-se a simples orientacdo e ndo devem ser interpretdos como garantia de aplicabilidade para fins de
icamento. A operacdo da grua depende de tabelas de computador e do manual de operagdo, ambos fornecidos com a maquina.

As tabelas de carga mostradas neste folheto aplicam-se ao Standard-SL e ao Vario-SL. As tabelas para o Tele-SL com veiculo para contrapeso
encontram-se disponiveis a pedido.
Em alguns casos, o contrapeso do Superlift ndo levanta do solo com a carga indicada.

HomunHanbHble 3HavyeHns cootseTcTByiOT I1SO 4305.
Bec kptokobnoka v cTpon ABASETCS YaCTbIO rPy3a U AO/KEH BbIYUTATLCS 13 HOMUHAMbHbIX 3HAYEHWIA FPY30MOABEMHOCTY.

|_|O£I,pO6HOCTl/I CM. B PyKOBOACTBE NO 3KCnyaTaynu.

I'IpumeuaHMe. |-|y6ﬂl/IKyeMbIe B HaCToALWEM M30aHNN JaHHbIE NPUBOOATCA TOJSIBKO A1 CNPaBKy 1 He AOJDKHbI MCNOIb30BaThCA NPK pacyeTe Harpyskun.
|_|pl/l SKCnyaTaunm KpaHa LOJIKHbI MOVMEHATBCA KOMMbIOTEPHbIE TaﬁJ’II/ILI,bI N PYKOBOLCTBO MO 3KCrlyaTallmn, BXOAALLME B KOMMJIEKT NOCTaBKM KpaHa.

Tabnuubl Harpy3ok, NpeAcTaB/eHHble B 4aHHON OpoLutope 0THOCATCA K KoHdurypaumsm Standard-SL (ctanpapTHas SL) v Vario-SL (SL ¢ nnaBHom
perynMpoBKor AnHbI). Tabnuubl Harpy3ok ans koHburypaumm Tele-SL ¢ Tarayom ¢ nnatopmoit ANs NPOTVBOBECOB NPEAOCTABAAIOTCA MO 3anpocy.
B HekoTOpbIX Cy4asix MPOTUBOBEC CUCTEMbI CYNePANdT He MOXET BblTb MOAHSAT C 3eMIM C yKa3aHHOWM Harpy3KoMn.
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Effective Date: March 2016.

Product specifications and prices are subject to change without notice or obligation. The photographs and/or drawings in this document are for illustrative
purposes only. Refer to the appropriate Operator's Manual for instructions on the proper use of this equipment. Failure to follow the appropriate
Operator's Manual when using our equipment or to otherwise act irresponsibly may result in serious injury or death. The only warranty applicable to
our equipment is the standard written warranty applicable to the particular product and sale and Terex makes no other warranty, express or implied.
Products and services listed may be trademarks, service marks or trade-names of Terex Corporation and/or its subsidiaries in the USA and other countries.
All rights are reserved. Terex” is a registered trademark of Terex Corporation in the USA and many other countries.

Gultig ab: Méarz 2016.

Produktbeschreibungen und Preise konnen jederzeit und ohne Verpflichtung zur Ankiindigung gedndert werden. Die in diesem Dokument enthaltenen
Fotos und/oder Zeichnungen dienen rein anschaulichen Zwecken. Anweisungen zur ordnungsgemafBen Verwendung dieser Ausriistung entnehmen Sie
bitte dem zugehdorigen Betriebshandbuch. Nichtbefolgung des Betriebshandbuchs bei der Verwendung unserer Produkte oder anderweitig fahrlassiges
Verhalten kann zu schwerwiegenden Verletzungen oder Tod fuhren. Fur dieses Produkt wird ausschlieBlich die entsprechende, schriftlich niedergelegte
Standardgarantie gewahrt. Terex leistet keinerlei dartber hinaus gehende Garantie, weder ausdricklich noch stillschweigend. Die Bezeichnungen der
aufgeflhrten Produkte und Leistungen sind gegebenenfalls Marken, Servicemarken oder Handelsnamen der Terex Corporation und/oder ihrer Tochter-
gesellschaften in den USA und anderen Landern.

Alle Rechte vorbehalten. ,TEREX" ist eine eingetragene Marke der Terex Corporation in den USA und vielen anderen Landern.

Date d'effet: Mars 2016.

Les spécifications et prix des produits sont sujets a modification sans avis ou obligation. Les photographies et/ou dessins contenus dans ce documents sont
uniquement pour illustration. Veuillez vous référer a la notice d'utilisation appropriée pour les instructions quant a |'utilisation correcte de cet équipement.
Tout manquement au suivi de la notice d'utilisation appropriée lors de I'utilisation de notre équipement ou tout acte autrement irresponsable peut résulter
en blessure corporelle sérieuse ou mortelle La seule garantie applicable a notre équipement est la garantie standard écrite applicable a un produit et a une
vente spécifique. Terex n'offre aucune autre garantie, expresse ou explicite. Les produis et services proposés peuvent étre des marques de fabrique, des
marques de service ou des appellations commerciales de Terex Corporation et/ou ses filiales aux Etats Unis et dans les autres pays, et tous les droits sont
réservés. «TEREX» est une marque déposée de Terex Corporation aux Etats Unis et dans de nombreux autres pays.

Data di inizio validita: Marzo 2016.

Ci riserviamo il diritto di modificare le specifiche e i prezzi dei prodotti in ogni momento e senza preawviso. Le fotografie e/o i disegni contenuti in questo
documento sono destinati unicamente a scopi illustrativi. Consultare le istruzioni sull’uso corretto di questo macchinario, contenute nell’'opportuno Manuale
dell'operatore. L'inottemperanza delle istruzioni contenute nel Manuale dell'operatore del macchinario e altri comportamenti irresponsabili possono
provocare gravi lesioni, anche mortali. L'unica garanzia applicabile ai nostri macchinari € la garanzia scritta standard applicabile al particolare prodotto e
alla particolare vendita; Terex & esonerata dal fornire qualsiasi altra garanzia, esplicita o implicita. | prodotti e servizi elencati possono essere dei marchi

di fabbrica, marchi di servizio o nomi commerciali di TEREX Corporation e/o societa affiliate negli Stati Uniti d’America e altre nazioni e tutti i diritti sono
riservati. ,TEREX" € un marchio registrato di Terex Corporation negli USA e molti altri Paesi.

Fecha efectiva: Marzo 2016.

Los precios y las especificaciones de productos pueden sufrir cambios sin aviso previo u obligacion. Las fotografias o dibujos de este documento tienen un
fin meramente ilustrativo. Consulte el manual de instrucciones del operador correspondiente para mas informacion sobre el uso correcto de este equipo.
El hecho de no respetar el manual del operador correspondiente al utilizar el equipo o actuar de forma irresponsable puede suponer lesiones graves o
fatales. La Unica garantia aplicable a nuestro equipo es la garantia escrita estandar correspondiente a cada producto y venta, y TEREX no amplia dicha
garantia de forma expresa o implicita. Los productos y servicios mencionados pueden ser marcas registradas, marcas de servicio o nombres de marca
de TEREX Corporation o de sus filiales en Estados Unidos de América y otros paises, y se reservan todos los derechos. ,TEREX" es una marca comercial
registrada de Terex Corporation en Estados Unidos de América y muchos otros paises.

Data de vigéncia: Margo 2016.

Especificacdes e precos dos produtos sujeitos a alteragdo sem aviso prévio ou obrigagdes. As fotografias e/ou desenhos deste documento servem

apenas para fins ilustrativos. Consulte o respectivo Manual de Instru¢es para instrucdes sobre o uso correto deste equipamento. A falta de atencdo ao
respectivo Manual do Operador no uso de nosso equipamento ou a operacao da maquina em condicdes improprias pode resultar em lesdo grave ou morte.
A Unica garantia aplicavel aos nossos equipamentos é a garantia padrao por escrito, aplicavel ao produto especifico e a sua venda, sem que nenhuma
outra, expressa ou implicita, seja oferecida pela Terex. Os produtos e servicos listados podem ser marcas comerciais, marcas de servico ou nomes-fantasia
da Terex Corporation e/ou suas subsididrias nos EUA e em outros paises. Todos os direitos reservados. Terex” é marca registrada da Terex Corporation nos
EUA e muitos outros paises.

Bcrynaet B cuny: Mapt 2016 T.

TexHnyeckre xapakTepuCcTUKM U LieHbI MOTYT U3MeHsTbCst 6e3 npefBapuTenbHOro yBefomaeHus 1 6e3 kaknx-nmbo obsi3atesbcTs 41 NPOVU3BOANTENS.
doTorpadun 1 (M) 4epTexun, UCNoIb30BaHHbIE B AOKYMEHTE, MPUBEAEHbI UCKIOUNTENBHO B KaYecTBe UAMIOCTPaLMiA. VIHCTPYKLMW NO NpaBuiamM sKcrnayataumum
[aloTCs B COOTBETCTBYIOLLMX PYKOBOACTBAX [/l ONepaTopoB faHHOro obopyAoBaHuUs. HeBbinosHeHe pekoMeHAalUvin pyKoBOACTBa NO dKCnyaTaumnm
Haluero obopyaoBaHus 1v apyrue 6e30TBETCTBEHHbIE AENCTBIS MOTYT NOB/eYb Cepbe3Hble TPaBMbl UV CMepTb. EANHCTBEHHO rapaHTuel, AefcTBYyIOLLEN

B OTHOLLEHU Halero obopyaoBaHws, SBASETCA cTaHAapTHas (hopmMa NMUCbMEHHON rapaHTUK Ha AaHHbIA TUM 0O60PYAOBaHMS 1 Ha YCIOBUS €ro MpoAaxu.
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