CC 3800-1

BOOM COMBINATIONS
AUSLEGER-KOMBINATIONEN - COMBINAISONS DE FLECHE -
COMBINAZIONI BRACCIO - COMBINACIONES DE PLUMA -
COMBINACOES DE LANCAS - KOMBUHALIMW CTPEJbI

*  Attachable - Anbaubar - Amovible - Montabile - Acoplable -
Adaptavel - MpucrasH

** Option - Option - En option - Opzione - Opcion -
Opcional - Onuusa

. Typ 2824A

Runner 18 t on LF standard

Runner (Montagespitze) Standard an LF

Potence 18 t de série sur LF - Runnerda 18 t su LF
di serie - Runner 18 t en LF estandar

Ponta de montagem de 18 t padrdo em LF
MoasuxHom 6ok 18 T Ha cTpene LF,
CTaHAAPTHas KoMnnekTaums

TAVAVAVAYA 8 o
POEESTS

| FAYA
WAVAVAYA

HA 30m.. 96m
H 12m..36m
max. 84m + 36m
90m + 24m
96m + 12m

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N RN RR I

HA 48m.. 114m HA7Zm..111m

HI 12m.. 36m HI 1Zm
max. 102m + 36m
108m + 24m
114m+ 12m



BOOM COMBINATIONS CC 3800-1
AUSLEGER-KOMBINATIONEN - COMBINAISONS DE FLECHE -
COMBINAZIONI BRACCIO - COMBINACIONES DE PLUMA -
COMBINACOES DE LANCAS - KOMBUHALIMW CTPEJbI

. Typ 2824A

Typ 2420A
*  Attachable - Anbaubar - Amovible - Montabile - Acoplable - Runner 18 t on LF standard
Adaptavel - MpwucTasH siehe Seite 16
** Option - Option - En option - Opzione - Opcion - 20_“__.] ve\é?gapgaigg }g
Opcional - Onums ,50°_,.1 g |I ver pagina 16
— || %\ | ver pagina 16
. F A5 . CM.Ha cTp. 16

TAVAYAYAYA AVAT

LSL+LF_2 LSL+LF_3 LSL+LF_4
HA 42m .. 108m HA72m .. 144m HA 78m .. 147m HA 138m.. 159m
HI 12m.. 36m HI 12m.. 36m HI 12m H  12m/24m

DEMAG.

17 ATEREXBRAND NN N NN RN I



BOOM COMBINATIONS CC 3800-1
AUSLEGER-KOMBINATIONEN - COMBINAISONS DE FLECHE -
COMBINAZIONI BRACCIO - COMBINACIONES DE PLUMA -
COMBINACOES DE LANCAS - KOMBUHALIMW CTPEJbI

Runner
541
Typ 3330A
B 28220 I
|
Typ 2420A LSL

WAVAY 7§
A

TAVATATAYA

Ara—

|IATAVAYAYA .

LSL 13
HA 96m .. 159m HA 102m .. 165m HA 102m .. 165m HA 120m.. 171m

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N RN RR I 18



BOOM COMBINATIONS CC 3800-1
AUSLEGER-KOMBINATIONEN - COMBINAISONS DE FLECHE -
COMBINAZIONI BRACCIO - COMBINACIONES DE PLUMA -
COMBINACOES DE LANCAS - KOMBUHALIMW CTPEJbI

Typ 3330A

B p28220

Typ 2420A
** Option - Option - En option - Opzione - Opcion - Runner 18 t on LF standard
Opcional - Onuusa Runner (Montagespitze) Standard an LF

Potence 18 t de série sur LF - Runner da 18 tsu LF
di serie - Runner 18 t en LF estandar

Ponta de montagem de 18 t padrdo em LF
MoaguvxHom 6510k 18 T Ha cTpene LF,
cTaHOapTHas
KoMMiekTaums

LSL+LF_6 LSL+LF_8 LSL+LF_10 LSL+LF_12
HA 90m .. 159m HA 96m .. 159m HA 96m .. 165m HA 114m .. 165m
HI 12m HI 12m Hi 12m Hi 12m

DEMAG.
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SH, LH CC 3800-1

125
120
115
110
105
100

95
85

75
70

65

55
50
45
40
35
30
25

20

m 105 100 85 90 85 80 75 70

DEMAG.
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SH CC 3800-1

109,0

24 - 1010 1000 990 980 970 955 955 940 915 875 855 815 24
26 - 910 895 80 870 855 845 840 830 825 790 770 735 26
28 - 820 805 790 775 765 755 750 735 730 715 700 665 28
30 - - 730 710 700 685 675 670 660 650 640 635 605 30
33 - - 635 620 606 595 581 576 560 555 545 545 526 33
34 - - - 590 575 565 550 545 535 525 515 51,5 500 34
38 - - - 500 487 473 460 454 440 433 418 415 402 38
42 - - - - 416 401 385 377 361 353 338 335 321 42
44 - - - - 386 371 353 344 329 321 306 303 289 44
46 - - - - - 341 323 315 297 290 274 271 257 46
49 - - - - - 304 285 276 258 251 234 230 217 49
50 - - - 2 - - 273 263 245 238 222 218 204 50
54 - - - - - - 232 221 202 194 178 174 159 54
58 . : i . : - - 186 166 158 141 137 12,2 58
59 - - - - - - - 17,8 158 150 133 129 113 59
62 . . - - - - 2 - 136 127 11,0 105 90 62
64 - - - - - - - - 123 114 96 91 7,6 64
55 . § : . : § - . - 10,1 83 78 62 66
67 - - - - - - - - - 95 77 72 56 67
70 : - i . : § - . - 79 59 55 - 70
71 - - - - - - - - - - 5.4 - - 71
E= 185t |205t

pa=ng | 30t | 50t

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N NN RN I



SH CC 3800-1

23 840 830 817 802 795 785 775 767 737 712 675 657 620 23
24 - 775 765 750 740 730 720 715 695 67,0 635 620 585 24
26 - 690 675 660 650 640 630 625 610 600 565 550 520 26
28 - 620 605 590 580 565 555 550 535 530 505 496 464 28
30 - - 545 530 515 505 494 489 476 47,1 457 445 415 30
33 - - 473 458 444 432 419 412 395 389 376 372 352 33
34 - - - 434 421 408 394 387 372 365 350 348 331 34
38 - - - 363 346 330 314 307 291 284 269 266 253 38
42 - - - - 28,7 269 252 244 228 220 205 202 188 42
44 - - - - 262 245 226 218 202 194 179 176 162 44
46 - - - - - 221 203 194 17,7 169 154 151 137 46
49 - - - - - 192 173 164 146 138 122 11,9 104 49
50 = - - - - - 163 154 136 128 112 109 94 50
54 - - - - - - 131 120 10,1 93 7,7 7.3 59 54
55 - - = - = - = 11,3 9,4 8,5 6,9 6,5 5.1 55
57 - - - - - - - 99 80 7,1 5,5 5,1 i 57
58 - - - - - - - 9,3 73 64 - - - 58
59 - - - - - - - 8,7 6,7 58 - - - 59
60 - - - - - - - - 6,1 5,2 - = - 60
61 - - - - - - - - 5,5 - - - - 61
E 125t |165t

DEMAG.
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23

LH

m

7

8 347,0 3470
9 347,0 347,0
10 346,0 3260
11 3125 2955
12 279,0 2650
13 2535 2435
14 2280 2220
16 186,0 185,0
18 157,0 155,0
20 1350 133,0
22 1180 116,0
24 104,0 103,0
26 935 92,0
28 845 825
30 76,5 750
33 67,5 66,0
34 - 63,0
38 - 53,5
42 - -
43 - -
46 - -
49 - -
50 - -
54 - -
58 = -
59 - -
62 - -
64 - -
66 - -
69 - -
70 - -
72 - -
74 - -
75 - -
78 - -
80 - -
82 - -
83 - -
= 185t 205t

pa=ng | 30t | | 50t

36,7
33,0
31,8

11,8
10,8
10,4

46,5
38,9
37,3
32,5
28,5
27,2
22,8
19,1
18,3
15,9
14,5
13,2
11,4
10,8

9,8

8,8

8,3

6.2

CC 3800-1

96m 102m 108 m 1

46,1 446 432 405 38
384 366 356 338 42
36,7 349 339 321 43
31,9 301 291 273 46
279 26,1 251 232 49
26,6 248 238 220 50
222 204 193 175 54
184 166 155 13,7 58
176 158 146 128 59
152 134 123 104 62
138 120 109 9,0 64

101 82 70 51 70
90 | 71 | 59 | 40 72
80 61 48 - 74
75 56 44 - 75
61 42 - - 78
53 - - - 80
45 - - - 82
42 - - - 83

DEMAG.
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48 m
m t t
7 3470 3470 @ -
8 347,0 3340 3130
9 311,0 291,0 2750
10 273,0 257,0 2450
1 246,0 232,5 2225
12 219,0 208,0 200,0
13 199,0 191,0 184,0
14 179,0 1740 168,0
16 146,0 1450 1450
18 122,0 121,0 122,0
20 1050 103,0 104,0
22 91,0 90,0 90,5
24 805 790 795
26 71,5 700 71,0
28 645 630 635
30 BEEl NSl Wovis
33 51,0 495 502
34 - 472 478
38 - 399 404
42 - - 34,8
43 - - 33,6
46 - - g
49 - - -
50 - - -
54 - - -
58 - - -
59 - - -
61 - - -
62 - - -
63 - - -
64 - - -
66 - = -
68 - - -
69 - - -
70 - - -
73 - - :
E— 125t 165t

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N RN RR I

54 m

293,0
259,0
232,0
211,0
190,0
175,5
161,0
138,0
120,0
103,0
89,0
78,5
69,5
62,0
56,0
48,6
46,2
38,8
33,0
31,8

31,8
30,5

12,9

41,7
33,8
27,4
26,1
22,3
19,1
18,2
14,7
11,8
11,1
99
9,4
8,8
8,3
7,3
6,4
6,0

A UTUT OV N 00 0 © ©
oNvoO oo

58,0
52,5

41,7

251

61,5
55,0

37,1
29,8

14,9
13,9
10,3

CC 3800-1

12,8

49,3
44,2
39,6
33,8
31,9
25,7
20,5
19,2
15,3
12,0
11,0

7,4

4,3

24



SSL, LSL CC 3800-1

8 2 2 ¥ B
-

B ¥ B &K 8 ¥

m TAL  1ED 3L 130 YIS R0 115 10 105 1o 65 WD 325 ED ™ MW BS &D 55 B3 45 4D 35

DEMAG.
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SSL CC 3800-1

=225t + pa=ng 50t LY 11-19m
“%‘\1 54 m 60 m 66 m 72 m

SSL_1
0t- 0t- 0t- 0t-
= ot 325t ot 325t 0t 325t ot 325t

8 434,0 [0 - - - - 8

9 384,0 _ =
10 3440 [0 317,0 10
12 2890 [l 264,0 12
14 2450 Y0 225,0 14
16 PRPXVN 5 12,0 196,0 16
18 1840  [EIKNO 172,0 18
20 1580 [ESEN 153,0 20
22 137,0  [EXEN0 1350 22
24 1200 [EERNY 119,0 24
26 107,0 XL 105,0 26
28 96,5 [EERS 94,5 28
30 YA 232,0 85,0 30
34 730 P 71,0 34
38 615 XIS 59,3 38
42 525 KKK 50,0 42
46 46,1 KIS0 43,1 46
49 VAN (44,0 384 49
50 - - 371 50
54 - = 31,9 54
58 - - - - 279 58
59 - - - - 27,0 59
62 - - - - - 62
64 - - - - - 64
= 125t (65t 25 [ B

DEMAG.
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SSL CC 3800-1

=225t + ga=ug 50 t LY 11-19m
“g\l 72 m 84 m 90 m 96 m 102 m 108 m
SSL_1

(A Ot- (A 0t-

: 0t- 0t-
@_ﬂ @ 0t 325t 0t 325t 0t 325t 0t 325t 0t 325t 0t 325t
m

= 125t [HESH NS N RSN

DEMAG.
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SSL CC 3800-1

165t + ga=ng 50t L4 11-19m by 8,40 M

“g\l 36 m 42 m 48 m 54 m 60 m 66 m 72 m
SSL_1
@ : 0t- 0t- 0t- 0t- 0t- 0t- 0t-
= @ 0t 325t 0t 325t 0t 325t 0t 325t 0t 325t 0t 325t 0t 325t

= 125t (65t [N ASH EES EEEN

DEMAG.
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SSL CC 3800-1

=165t + pa=ng 50t LY 11-19m

“%‘\1 78 m 84 m 90 m 96 m 102 m 108 m
SSL_1

0t- 0t- 0t- 0t- 0t-
0t 325t 0t 325t 0t 325t 0t 325t 0t 325t

= 125t [M6st i RS S EES

DEMAG.
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LSL CC 3800-1

165t + ga=ng 50 t L4 11-19m
“%\1 54 m 60 m 66 m 72 m 78 m 84 m 90 m

LSL_2 LSL1 jLSL-2;| LSL.1 y)lSL.2j| LSL.1 yISL.2;| LSL.1 |jLSL2
: 0t- 0t- 0t- :
@_ﬂ |=) | Ot 325t Ot 325t/ Ot ||325¢ Ot || 0t-325t || Ot ) Ot-325t ) Ot | 0t-325t || Ot || Ot-325t @2_(

8 347,0 3470 - - - - - - - - - - - - - - 8
9 320,0 347,0 302,0 286,0 = 9
10 287,0 347,0 272,0 258,0 252,0 10
11 261,55 347,0 2485 236,5 232,0 11
12 236,0 347,0 225,0 215,0 212,0 12
14 200,0 347,0 191,0 183,0 182,0 14
16 173,0 347,0 166,0 159,0 158,0 16
18 146,0 140,0 140,0 18
20 , 129,0 124,0 125,0 20
22 114,0 BEZAY 113,0 111,0 112,0 22
24 99,5 97,5 101,0 24
26 88,0 86,5 89,5 26
28 79,0 77,5 80,5 28
30 71,5 69,5 72,5 30
34 59,8 57,8 60,5 34
38 50,1 48,2 50,6 38
42 42,5 40,6 429 42
46 36,9 34,8 371 46
49 331 30,9 331 49
50 321 29,8 320 50
54 - - 27,9 25,5 276 54
58 = = = = 22,1 24,2 58
59 - - - - 213 233 59
62 = > > = = = 211 62
64 - - - - - - 19,8 64
66 = = = = = = = 66
69 - - - - - - - 69
70 = = = = = = = 70
74 - - - - - - - 74
75 = = = = = = = 75
78 - - . ) ) - - 78
80 = - - = = = = 80
= 65t (125t |65 P20 285l 525

DEMAG.
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LSL CC 3800-1

=165t + pa=u3 50t L4 11-19m

“%\1 96 m 99 m 102 m 105 m
LSL_1 LSL_2 LSL_7 LSL_1 LSL_2;(LSL_7(LSL_9y(LSL_11 LSL_7 LSL_9|LSL_11

g ot-
@_ﬂ @ 0t 0t-325t 0t | 325t Ot 0t-325t 0t 0t-325t

DEMAG.
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LSL CC 3800-1

=165t + pa=u3 50t L4 11-19m

“%\1 108 m 111 m

LSL_1 LSL_2|LSL 5, LSL 7 LSL 9|LSL 11 |LSL 13;|  LSL.5 || LSL 7 |LSL 9 LSL 11 LSL 13
@_ﬂi@ 0t 0t-325t 0t-325t

= 65t 125t |65t RasHE S EE

DEMAG.
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LSL CC 3800-1

1651t + ga=ng 50t L4 11-19m
“%\1 114 m 117 m
: LSL_1 LSL_2 | LSL_5 LSL 7 LSL 9 LSL 11 LSL 13 LSL_5 LSL_7 || LSL_9 | |LSL_11;|LSL 13
@_ﬂ = ot 0t-325t ot 0t-325t

= 65t (125t |65 P20 285l 525

DEMAG.
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LSL CC 3800-1

v

165t + ga=ng 50 t L4 11-19m
“%‘\1 120 m 123 m

. LSL_1 LSL_2|LSL_5|LSL.7 | LSL_9|(LSL 11;LSL 13| LSL_5 LSL_7 | LSL_9 | |LSL_11LSL 13
@_ﬂ = ot 0t-325t ot 0t-325t
:

t
153,0
137,0

18 103,0 18
20 92,5 @l [152,01 20
22 83,0 136,0 151,0 22
24 75,0 24
26 68,0 151,0 26
28 61,5 11340 NKEYKY 28
30 56,5 30
34 47,6 34
38 39,9 38
42 333 42
46 279 46
50 22,8 50
54 18,1 54
58 14,3 58
62 11,0 62
63 10,3 63
66 8,1 66
70 5,6 70
72 4,4 72
74 - 74
78 - 78
82 - 82
86 - 86
90 = 90
94 - 94
98 = 98
102 - , 102
106 = 1040) 49,1 42,3 106
108 - - - 108
= 65t (125t [M6SE 245t

DEMAG.
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LSL CC 3800-1

165t + ga=ng 50 t L4 11-19m

“%‘\1 126 m 129 m

LSL_1 LSL_2 | (LSL_5LSL_7 | LSL_9|LSL_11;|LSL13 LSL_5 LSL_7 | (LSL_9 | (LSL_11|LSL_13

@_ﬂ = ot 0t-325t 0t 0t-325t
t
137,0

109,0

t
148,0
148,0

102,0

18 90,5 147,0

20 80,5 1136,0 147,0

22 71,5 22
24 64,0 [136,0 24
26 57,5 1350 26
28 51,5 28
30 46,6 30
34 38,1 34
38 30,7 38
42 24,5 42
46 19,5 46
50 15,0 50
54 11,0 54
58 73 58
61 4,7 61
62 - 62
66 66
70 70
71 71
74 74
78 78
82 82
86 86
90 90
94 94
98 98
102 102
106 106
110 110
111 34,3 111
114 - 114
= 65t (125t 165 a5t [

DEMAG.
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LSL CC 3800-1

1651t + ga=ng 50t L4 11-19m
“%\1 132 m 135m
: LSL_1 LSL_2 | LSL_5 LSL 7 LSL 9 LSL 11 LSL 13 LSL_5 LSL_7 || LSL_9||LSL_11;|LSL_13
@_ﬂ = ot 0t-325t ot 0t-325t

29,9 38,1

= 65t 125t [165% L2 2sst lf 5051

DEMAG.
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LSL CC 3800-1

165t + ga=ng 50 t L4 11-19m

“%\1 138 m 141 m

LSL_1 LSL_2|LSL 5, LSL 7 LSL 9|LSL 11 |LSL 13;  LSL.5 || LSL 7 |LSL 9 LSL 11 LSL 13
@_ﬂi@ 0t 0t-325t 0t-325t

26,0

= 65t 125t [165% L2 2sst lf 5051

DEMAG.
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LSL

v

165t + ga=ng 50 t L4 11-19m

W

CC 3800-1

144 m 147 m

LSL_1 LSL_2 | (LSL_5LSL_7 | LSL_9|LSL_11;|LSL_13 LSL_5 LSL_7 | (LSL_9 | (LSL_11|LSL_13

Ol Lot

0t-325t 0t 0t-325t

t
126,0

(opXe] EIOGIEI 1250 REEK] REPXO) 100,0
101,0 1050 1250 MEEH 96,0 100,0

22 71,0 Y&y 101,0 105,0 (EPXOl 141,0
24 65,5 725 BEZN) 101,0 124,0 95,5 M [719,0
26 59,0 KON 105,0 IKPZY) 99,5
28 53,5 2 100,0 124,0 99,0
30 489 100,0

34 40,8 80,3

38 33,7

42 27,6

46 22,8

50 18,5

54 14,7

55 13,9

58 11,5

62 8,6

66 6,0

69 4,0

70 -

74 -

78 -

82 -

86 -

90 -

94 -

98 -

102 -

106 -

110 -

114 -

118 -

122 -

126 -

127 -

129 - - - - - -

= 65t (125t [M6SE P20 285l 325

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N RN RR I
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LSL CC 3800-1

v

“%\1 “‘ISOm 153 m

LSL_5 LSL_7 , LSL_9 , LSL_11, LSL_13 LSL_5 LSL_7 , LSL_9 , LSL_11, LSL_13

= | ot 0t-325t ot 0t-325t

95
113,0

895 945 112,0

24 550 89,0 112,0 24
26 493 BEEN 940 112,0 26
28 440 885 935 28
30 392 880 930 1110 30
34 31,4 34
38 24,5 38
42 18,6 42
46 14,0 46
50 9,8 50
54 6,0 54
55 5,2 55
56 4,4 56
58 - 58
62 - 62
66 - 66
70 - 70
74 - 74
78 - 78
82 - 82
86 - 86
90 - 920
94 - 94
98 - 98
102 - 102
106 - 106
110 - 110
114 - 114
118 - 118
122 - 122
126 - 126
130 - 130
132 - 132
134 - - - - 134

DEMAG.
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LSL CC 3800-1

165t + ga=ng 50 t L4 11-19m

“%\1 156 m 159 m

LSL_5 LSL_7 , LSL_9 , LSL_11, LSL_13 LSL_5 LSL_7 , LSL_9 , LSL_11, LSL_13

= ot 0t-325t 0t-325t

= 65t (125t [165% L2 285t lf 5251

DEMAG.
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LSL CC 3800-1

v

165t + ga=ng 50 t L4 11-19m

“%\1 162 m 165 m 168 m 171m
LSL_9 LSL_11|LSL_13 LSL_9 LSL_11 LSL_13

0t- 0t-

= ot 0t-325t 0t 0t-325t 0t | 325t Ot ;| 325t
t t t t t t t t t t t t

705 NEE B ROZ%) 685 B 905 BEEIN 655 MMM 635 WE

61,5 BCKM 955 1030 59,5 FEX 570 91,5 550 BEOE

540 905 955 520 850 90,0 975 499 915 479 86,0

24 478 90,5 459 90,0 975 435 415 86,0 24
26 419 40,1 845 37,7 910 358 26
28 36,6 34,9 905 30,8 855 28
30 32,0 30,3 | 84,0 26,2 | 850 30
34 24,2 22,7 18,7 34
38 17,4 159 1825 12,1 38
42 11,6 10,1 6,4 42
43 10,4 8,9 5,1 43
45 8,1 6,5 - 45
46 7,0 5,3 - 46
47 5,8 4,2 . 47
48 4,7 - - 48
50 = = = 50
54 - - - 54
58 - - 8 58
62 - - - 62
66 = 5 5 66
70 - - - 70
74 = = 5 74
78 - - - 78
82 = = - 82
86 - - - 86
90 = = . 90
94 - - - 94
98 = = . 98
102 - - - 102
106 = = = 106
110 - - - 110
114 = 5 5 114
118 - - - 118
122 = s 5 122
124 - - - 124
126 = = = 5 126
128 - - - - 128
130 = = - = = - 130
133 - - - - - - - - 133
134 = = . = = . = = . 134
= 65t 125t [165% L2 2sst lf 5051

DEMAG.
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SH+LF, LH+LF CC 3800-1

m
170
165
160
155
150
145
140
135
130
125
120 114 m (+12 m)
1M11Tm
s s 108 m (+24 m)
o 105 m
102 m (+36 m)
105 7 99m
Al ‘._.._.ﬂ"‘l 96 m (+12 m)
100 I
s 90 m (+24 m)
% Q= ' é‘v
Pl
90 ﬁ]‘\' 84 m (+36m)
85 e 78 m
>
<
80
E‘\ 72m
75 S
7
70 a 66 m
<
65 p-: ‘ 60 m
t‘:
60 &
g‘ 54 m
i
% S ‘ 48 m
50 =
gi‘ 42 m
a5 &S
i 36m
40 :4_5
s !i‘ 30 m
it
30 ()
g
25 =
20
15
10
5

m 130 125 120 115 110 105 100 95 90 85 80 75 70 65 60 55 50 45 40 35 30 25 20 15 10 5 0

*

Attachable - Anbaubar - Amovible - Montabile - Acoplable - Adaptavel - MpucrasH
** Qption - Option - En option - Opzione - Opcion - Opcional - Onuusa

DEMAG.
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SH+LF CC 3800-1

SH+LF_1

N 12m 24m 36 m 12m 24m 36m
@_.( L15° 51 20° 5 30° | 15° 5 20° 30° ;| 15° ) 20° § 30°; | 15° ) 20° 5 30° 5 15° 5| 20° 5 30° | 15° 5 20° 30° @_.(

9 1710 - - - - - - - - - - - - - - - - - 9
10 1600 - - - - - - - - 1660 - - - - - - - - 10
11 150,5 1190 - - - - - - - 1570 1220 - - - - - - -
12 141,0 1130 770 - - - - - - 1480 1170 - - - - - - - 12
13 1335 1080 742 - - - - - - 14101120 755 - - - - - - 13
14 126,0 1030 715 785 - = = 81,0 = 2 - 14
16 710 575 - - - - - 16
18 645 530 - 505 515 - - 18
19 61,7 512 36,1 484 494 - - 19
20 590 494 350 464 474 - - 20
21 56,7 47,7 340 446 457 376 - 21
22 545 46,0 330 429 440 363 - 22
24 50,5 430 312 397 410 340 - 24
26 475 404 296 368 384 319 - 26
27 460 392 289 356 37,1 309 216 27
28 445 381 282 344 359 300 21,1 28
30 419 361 269 3272 337 284 200 30
34 375 32,7 248 285 299 255 183 34
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26 915 915 775 775 565 565 530 530 440 440 311 311 396 398 32,7 327 - -
27 890 890 755 755 555 555 514 514 429 429 304 304 384 386 318 318 218 218
28 865 865 735 735 545 545 499 499 418 418 298 298 373 374 309 309 213 213
30 785 825 705 705 530 530 472 472 398 398 286 286 351 352 293 293 203 203
34 66,5 751 638 651 500 500 428 428 364 364 266 266 315 316 265 265 187 187
38 564 690 565 606 476 476 389 389 335 335 249 249 285 285 241 241 172 17,2
42 483 640 485 570 456 456 357 357 310 310 234 234 260 260 221 221 160 160
44 453 62,1 455 556 429 448 344 344 300 300 228 228 249 249 213 213 154 154
46 424 603 425 543 - - 331 331 290 290 222 222 239 239 205 205 149 149
48 395 585 396 530 - - 31,9 319 281 281 21,7 21,7 229 229 197 197 144 144
50 37,1 57,0 - - - - 309 309 273 273 212 21,2 221 221 190 190 140 140
54 - - - - - - 290 290 258 258 204 204 205 205 178 178 132 132
55 - - - - - - 286 286 255 255 203 203 201 201 175 175 130 130
58 = = = = = = 275 27,5 247 247 = = 19,1 191 16,7 16,7 126 126
60 - - - - - - 268 26,8 242 2472 - - 185 185 162 162 123 123
62 = = = = = = 26,3 26,3 = = = = 180 180 158 158 120 120
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22 1090 1090 895 895 630 630 625 625 505 505 346 346 459 (46,1 373 - -
24 1020 1020 850 850 605 605 585 585 480 480 33,1 331 431 433 352 EEEy - =
26 950 970 810 810 585 585 550 550 455 455 317 317 407 408 334 334 - -
28 855 920 775 775 565 565 520 520 433 433 305 305 384 385 317 317 215 215
30 770 875 740 740 545 545 496 496 413 413 293 293 363 364 30,1 30,1 206 206
34 650 801 643 686 515 515 451 451 379 379 273 273 327 328 274 274 190 190
38 549 738 554 640 490 490 412 412 350 350 256 256 297 297 250 250 176 176
42 46,9 685 472 600 470 470 378 378 325 325 241 241 271 272 230 230 164 164
46 409 641 412 570 413 454 351 351 304 304 229 229 251 251 214 214 154 154
48 380 620 382 555 385 447 338 338 294 294 224 224 241 241 206 206 149 149
50 357 605 358 543 - - 32,7 327 286 286 219 219 232 232 199 199 144 144
53 324 582 324 525 @ - = 312 31,2 274 274 21,2 212 220 220 189 189 138 138
54 31,3 | 57,5 - - - - 30,7 30,7 271 271 210 210 216 216 186 186 136 136
55 304 570 - - = = 302 303 268 268 208 208 212 212 183 183 134 134
58 - - - - - - 289 291 259 259 203 203 202 202 175 175 130 130
59 = = = = = = 285 287 256 256 202 202 199 199 172 172 128 128
62 - - - - - - 206 27,7 248 248 - - 190 190 165 165 124 124
65 = = = = = = 244 268 241 24,1 = = 181 181 159 159 120 120
66 - - - - - - 23,7 26,5 - - - - 179 179 157 157 119 119
67 = = = = = = 230 263 = = = = 176 176 155 155 118 118
70 - - - - - - - - - - - - 170 170 150 150 115 115
71 = = = = = = = = = = = = 168 168 148 148 114 114
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16 139,0 139,0 109,0 1090 730 730 795 795 - - - - - - - - - -
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20 121,0 121,00 980 980 670 670 690 690 545 545 = = 49,7 50,0 = = = =
21 1175 1175 955 955 657 657 667 667 530 530 357 357 481 [484 - - - -
22 1140 1140 930 930 645 645 645 645 515 515 349 349 466 468 - - - -
23 1095 111,0 90,7 90,7 632 632 625 625 504 504 342 342 452 454 366 367 - -
24 1050 1080 885 885 620 620 605 605 493 493 335 335 439 441 356 357 - -
26 94,0 1020 845 845 600 600 575 575 469 469 322 322 415 41,7 338 339 - -
28 84,0 970 810 810 580 580 545 545 447 447 310 310 393 395 322 323 216 217
30 76,0 925 765 775 565 565 515 515 427 4277 299 299 373 375 308 308 208 208
34 640 848 645 721 535 535 471 471 393 393 280 280 338 339 282 282 192 192
38 539 781 543 673 501 508 431 431 364 364 263 263 307 308 258 258 179 179
42 457 725 460 63,0 465 485 397 397 338 338 248 248 281 282 238 238 16,7 167
46 39,7 1681 400 596 403 46,7 370 370 318 318 236 236 262 262 222 222 157 157
50 344 643 347 568 349 453 346 346 299 299 225 225 244 244 20,7 20,7 148 148
52 322 1626 324 556 325 447 335 335 291 291 220 220 235 235 200 200 144 144
54 30,0 610 302 545 = = 324 324 283 283 216 216 227 227 194 194 140 140
58 26,2 | 583 263 525 - - 288 306 269 269 208 208 213 213 182 182 133 133
60 24,4 57,0 - - - - 270 298 263 263 205 205 206 206 17,7 17,7 130 130
62 - - - - - - 254 291 250 258 202 202 200 200 172 172 127 127
64 - - - - - - 238 284 238 253 200 200 194 194 168 168 124 124
66 - - - - - - 223 278 226 248 - - 189 189 164 164 122 122
70 = = = = = = 197 26,7 199 241 = = 179 179 156 156 118 118
72 - - - - - - 185 26,2 - - - - 174 174 153 153 116 116
74 - - - - - - - - - - - - 170 170 150 150 114 114
75 - - - - - - - - - - - - 168 168 148 148 114 114
78 - - - - - - - - - - - - 163 163 144 144 - -
81 - - - - - - - - - - - - 151 158 141 141 - -
82 - - - - - - - - - - - - 14,7 15,7 - - - -
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24 102,0 1120 915 915 635 635 625 625 500 500 338 338 446 448 359 1361 - -
26 92,5 107,0 87,5 87,5 61,5 61,5 595 595 480 480 32,6 326 422 425 342 343 - -
28 83,0 101,0 835 840 595 595 565 565 459 459 31,5 315 402 404 327 328 - -
29 787 99,0 795 822 585 585 550 550 449 449 309 309 392 394 320 321 213 213
30 745 97,0 755 805 57,5 57,5 535 535 440 440 304 304 382 384 313 314 209 209
34 625 893 63,1 751 545 545 49,1 49,1 406 406 285 285 348 (349 287 288 195 195
38 524 825 528 703 503 519 451 451 37,7 377 268 268 317 318 265 266 182 182
42 442 | 765 445 66,0 451 499 416 416 351 351 254 254 290 29,1 245 246 170 17,0
46 382 71,8 385 62,3 389 480 388 388 330 330 242 242 270 271 229 229 160 160
50 328 1676 331591 335 464 352 362 31,1 31,1 231 231 253 1253 214 214 152 152
54 28,1 64,0 283 565 287 451 310 340 294 294 222 222 237 237 201 201 144 144
56 262 | 625 264 555 266 445 291 331 281 287 218 218 230 230 195 195 140 140
58 243 610 245 545 - - 272 322 269 280 214 214 223 223 189 189 137 137
62 21,0 211 1528 - - 237 305 241 268 207 207 210 210 179 179 131 131
63 20,3 203 525 - - 229 302 233 265 206 206 207 207 17,7 17,7 130 130
66 18,1 - - - - 206 291 209 257 202 202 198 198 170 170 126 12,6
68 = - - - - - 193 285 196 252 199 199 193 193 166 166 123 123
70 - - - - - - 180 279 183 248 - - 188 188 162 162 12,1 12,1
74 = = = = = - 157 268 158 24,1 - - 173 179 156 156 11,7 11,7
75 - - - - - - 151 266 153 240 - - 168 17,7 154 154 116 116
77 = = = 2 = - 141 262 - = = - 158 173 151 151 114 114
78 - - - - - - - - - - - - 153 170 150 150 114 114
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50 31,8 1710 321 616 326 475 348 378 322 322 237 237 260 262 220 221 155 155
54 270 670 273 590 277 461 302 356 305 305 227 227 246 247 208 208 147 147
58 23,2 235 566 238 449 262 336 267 291 219 219 232 (232 196 196 140 140
61 20,6 20,8 211 442 235 323 240 281 213 213 222 222 188 188 135 135
62 19,9 20,1 - - 22,7 319 232 278 212 212 219 219 186 186 134 134
66 16,9 171 = = 196 304 200 266 206 206 207 207 17,7 17,7 129 129
68 15,7 15,8 - - 183 297 186 261 192 203 196 201 173 173 126 126
70 14,5 = = = = 170 291 173 256 178 201 186 196 169 169 124 124
71 13,9 - - - - 163 288 166 254 17,1 200 181 193 167 16,7 123 123
72 = = = = = = 157 285 160 252 165 199 176 191 165 165 122 122
74 - - - - - - 146 280 149 248 - - 165 186 159 16,1 120 120
78 = = = = = = 125 270 127 2472 = = 143 178 147 155 116 116
80 - - - - - - 116 266 118 239 - - 133 174 137 152 114 114
82 = = = = = = 10,7 26,2 = = = = 123 170 127 149 113 113
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24 950 1210 960 965 655 655 660 660 520 520 344 344 457 459 364 365 - -

26 86,5 1150 875 930 635 635 630 630 500 500 333 333 434 436 348 349 - =

28 79,0 1100 795 890 620 620 600 600 480 480 322 322 414 416 333 - -

30 72,0 1050 73,0 860 600 600 570 570 46,1 461 312 312 396 398 320 321 209 210
34 600 970 606 803 570 570 523 523 429 429 294 294 364 365 296 WEE) 196 197
38 499 900 504 753 513 543 483 483 400 400 279 279 334 335 275 WyWA 184 185
42 418 1 840 422 710 430 520 450 450 374 374 265 265 308 309 256 257 174 175
46 355 790 359 673 366 502 389 420 352 352 253 253 286 287 240 241 165 165
50 30,0 303 1640 310 486 334 394 325 333 242 242 268 (269 226 226 157 157
54 25,2 255 610 260 471 286 371 292 316 232 232 252 254 214 214 150 150
58 214 21,6 1586 220 458 246 351 252 301 224 224 239 (240 202 202 143 143
62 18,0 18,2 185 44,7 211 333 216 287 210 216 222 227 192 192 137 137
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50 291 1474 393 27,7 - - 27,0 486 402 281 - 24,6 49,7 410 285 - 50
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66 14,5 138,61 329 242 - - 12,9398 33,7 246 - 11,0 [40,9 34,5 249 - 66
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31 40,2 40,3 32,6 21,1 409 41,1 41,6 1332 21,2 41,9 421 (335 AW 423 424 21,2 31
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325 266 176 325 330

50 28,2 283 1237 162 289 290 29,8 305 252 168 311 50
54 26,6 1268 225 155 273 274 28,1 288 239 [16,1 54
58 252 254 214 149 255 26,1 26,7 27,4 15,5 58
62 23,5 124,0 1204 143 23,0 1248 255 1214 26,1 ARl 14,9 62
66 21,3 228 195 23,6 24,3 20,5 25,0 14,4 66
70 187 21,7 22,5 23,2 23,9 piwa (13,9 70
74 164 20,7 21,5 22,2 22,9 pEEa 13,5 74
78 143 198 17,2 20,6 21,3 21,9 pEwa 13,1 78
82 124 19,0 16,6 19,7 20,4 RWAS 21,0 WKy 12,7 82
86 10,7 182 16,0 189 19,6 WKy 20,2 12,4 86
88 99 179 158 18,6 19,2 W 19,8 12,3 88
90 92 176 156 18,3 18,9 19,5 12,2 12,2 90

92 85 17,3 154 18,0 18,6 19,2 12,1 16,94 121 92
94 78 17,0 152 17,7 18,3 18,9 12,0 16,64 12,0 94
96 72 168 150 17,4 18,0 15,7 18,5 11,9 164 119 96
98 66 166 - 171 17,7 155 - - 182 11,8 16,2 98
99 63 165 - 17,0 176 154 - - 181 11,7 16,1 99
101 - - - 16,8 173 153 - - 178 11,7 15,9 101
102 = = = 16,7 - = - R pie - - Rl pEsl - 15,8 102
103 - - - 166 - - - 1170 151 - - 1175 154 - 15,7 103
104 = = = = - HES - = -  piSEl piS - - 174 153 - 15,6 104
105 - - - - - - - - - 168 149 - - 173 152 - 155 (11,6 105
106 = = = = = = = = - 16,7 1149 - - 172 151 - 154 - 106
109 - - - - - - - - - 164 - - - 169 149 - 152 - 109
110 - - - - - - - - = - - - - Mes| f48 - - ez pisAl - 110
111 - - - - - - - - - - - - - 167 148 - - 171 151 - 111
114 - - - - - - - - = - - - - Hed - - - 68 49 - 114
116 - - - - - - - - - - - - - - - - - 148 - 116
118 = = = = = = = = = = = = = = = = = = = 118
120 - - - - - - - - - - - - - - - - - - - 120
= 65t 95t [125% 205t

DEMAG.
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LSL+LF CC 3800-1

165t + ga=ng 50t

q%j\, 102 m 108 m 114 m 120 m 126 m
LSL+LF_2

*\\, 36 m

l= | 0t 0t-325t | 0t; 0t-325t ; Ot; 0t-325t | 0t; 0t-325t | Ot; Ot-325t
PR L_15° j120°;30°  15° 20°30°)  15° ;1 20°);30° 15° ;1 20°30° 15° | 20°)30° Of

23 49,5 1499

24 48,6 489 24
25 47,6 1479 25
26 46,7 47,0 26
27 45,8 46,1 27
28 45,0 453 28
30 43,4 1437 30
31 42,7 43,0 31
32 42,0 1423 32
33 33
34 34
38 38
42 42
46 46
50 50
54 54
58 58
62 62
66 66
70 70
74 74
75 75
77 77
78 8,0 229 78
80 70224 80
82 6,1 220 82
83 56 218 83
86 %N 21,2 86
88 3,5 [PA] 88
90 = 178 12,5 90
94 - 17,3 P 94
98 = %] 12,0 98
102 - 102
106 = 106
109 - 109
110 = 110
114 - 114
118 = 118
121 - 121
122 - 122
123 - 123
125 = 125
126 - 126
127 = 127
130 - 130
131 = 131
134 - 134
135 = 135
136 - 136
138 = 138
140 - 140
142 - 142
146 - 146

= 65t |5t 25 NN EEH EGEY

DEMAG.
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165t + ga=ng 501t

“%\1 132 m 138 m

LSL+LF_2
*\\, 36 m

0t-325t

144 m

= ot 0t-325t 0t

0t 0t-325t
3‘{& 15° 20° 30° 15° 20° 30° 15° 20° 30°

DEMAG.
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SW CC 3800-1

16 186,0 - - 179,0 - - 172,0 - - 166,0 - - - - -
17 176,0 - - 169,0 - - 162,0 - - 157,0 - - 151,0 - -
18 166,0 - - 160,0 - - 154,0 - - 149,0 - - 143,0 - -
20 148,0 - - 144,0 - - 139,0 - - 134,0 - = 129,0 - -
22 129,0 - - 128,0 - - 126,0 - - 122,0 - - 117,0 - -
23 122,0 109,0 - 121,0 - - 120,0 - - 117,0 - = 112,0 - -
24 115,0 103,0 - 114,0 - - 114,0 - - 112,0 - - 107,0 - -
26 103,0 93,0 - 102,0 91,5 - 102,0 - - 101,0 - - 99,5 - -
28 92,5* 84,0 - 93,0 83,0 - 925 82,0 - 92,0 - - 91,0 - -
30 - 77,0 - 85,0 755 - 84,0 745 - 84,0 - - 82,5 - -
31 - 74,0 - 81,6 725 - 80,8 71,5 - 80,7 70,5 - 79,2 - -
33 - 680 61,0 750 66,5 - 746 65,5 - 74,2 64,8 - 72,7 63,0 =
34 - 65,0 58,5 70,5* 63,5 - 71,5 62,5 - 71,0 62,0 - 69,5 60,5 -
35 - 62,5 56,5 - 61,3 - 69,0 60,3 - 68,5 59,7 - 67,0 58,2 -
36 - - 54,5 - 59,2 530 665 582 - 66,0 57,5 - 64,5 56,0 -
38 - - 50,5 - 550 49,2 615 540 - 61,0 53,0 - 595 515 =
40 - - 47,4 - 51,5 459 56,0* 50,5 44,7 57,0 49,7 - 55,7 48,2 -
41 - - 45,9 - - 44,3 - 48,8 43,2 55,0 48,1 - 53,8 46,5 -
42 - - - - - 42,9 - 471 41,7 53,0 46,5 - 52,0 449 -
43 = - - - - 41,6 - 45,7 404 51,5 45/ 39,6 50,4 435 -
46 - - - - - 37,9 - 41,7 36,7 46,3 409 359 459 3973 -
47 = - - - - - - - 35,6 - 39,7 348 44,6 38,1 32,7
50 - - - - - - - - 32,6 - 36,4 316 409 348 296
52 - - - - - - - - 30,8 - 345 298 37,7 329 278
54 - - - - - - - - - - - 28,1 - 31,0 26,0
58 - - . - - . - - - - - 25,2 - 28,0 23,0
62 - . - . - - . - - - - - - - 20,6
64 - - - - - - - - - - - = = = 19,5

*Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. crpensi 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87¢ 85 75° et 65° le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65° as capacidades para posicdes da
lanca intermedidria séo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - py30onogbeMHOCTb NPY yraax nogbema riaBHON cTpensbl
87°,85°,75° 1 65°, rpy30MoAbeMHOCTb B MPOMEXYTOYHbIX MOIOXKEHUSAX CTPeIbl pacyUTbiBaeTCS CUCTEMOW ynpaBneHns kpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

SW_1
;% 87°/85°|| _75° (3 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°||_75° 65°

34 69,5 - - 68,5 = = 67,5 - - 65,0 - =
36 64,5 55,5 - 63,5 - - 62,7 - - 61,0 - -
38 59,5 51,5 - 58,5 - = 58,0 - - 57,0 = -
39 57,5 49,7 - 56,6 48,7 - 56,1 - - 55,2 - -
41 53,5 46,3 - 52,8 45,3 = 52,3 44,4 - 51,6 = -
42 51,5 44,6 - 51,0 43,6 - 50,5 42,9 - 49,9 - -
44 48,5 41,7 - 47,8 40,8 - 47,3 40,1 - 46,7 39,1 =
46 45,6 39,0 - 44,7 38,0 - 44,2 37,3 - 43,5 36,5 -
50 40,5 34,4 29,1 39,6 33,4 - 39,0 32,6 - 38,3 31,7 -
53 37,2 31,5 26,4 36,3 30,4 25,0 35,7 29,6 - 35,0 28,7 -
54 36,2 30,6 25,5 35,3 29,5 24,2 34,6 28,6 - 34,0 27,7 -
57 32,6 281 23,2 32,5 26,8 21,8 31,8 26,0 20,9 31,2 25,0 -
58 - 273 22,5 31,6 26,0 21,1 31,0 25,2 20,1 30,3 24,2 -
60 - 25,8 21,2 30,0 24,5 19,8 29,4 23,7 18,8 28,7 22,7 17,7
62 - 24,4 19,9 28,6 23,1 18,5 27,8 22,2 17,5 27,1 213 16,5
63 - 23,8 19,3 271*% 225 17,9 27,1 21,5 16,9 26,4 20,6 15,9
64 - 23,2 18,8 - 21,9 17,4 26,5 20,9 16,4 25,7 20,0 15,3
66 - - 17,7 - 20,7 16,3 25,2 19,7 15,3 24,4 18,7 14,2
69 - - 16,3 - 19,1 14,8 22,6* 18,0 13,8 22,4 17,0 12,7
70 - - 15,9 - - 14,4 - 17,5 13,4 21,8 16,5 12,2
74 8 = = 5 = 12,7 B 15,7 11,7 18,8* 145 10,5
75 - - - - - 12,4 - 15,3 11,3 18,3* 14,0 10,1
78 - - - - - - - - 10,2 - 12,8 9,0
81 - - - - - - - - 93 B 11,7 8,0
32 . . B, B - - . . B - = 7.7
86 - - - - - - - - N - - 6,5
87 . . - 8 - - . . - - 6,3

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87°,85°75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65°; as capacidades para posicdes da
lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py3onogbeMHOCTb Npu yriax nogbema rfaBHoOM CTpenbl
87°,85°,75° 1 65°, rpy30N04beMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJIOKEHWAX CTPESIbl PacYUThIBAETCH CUCTEMON yripaBneHnst KpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

SW_1
;% 87°/85°|| _75° (3 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°||_75° 65°

26 83,0 - - 71,0 - - 61,0 - - - - -
27 80,2 - - 70,5 - - 60,5 - - 52,5 - -
28 77,5 - - 70,0 - - 60,0 - - 52,0 - -
30 72,0 - - 69,5 - - 59,5 - - 51,5 - -
34 62,5 - - 60,0 - - 58,0 - - 50,5 = -
38 55,0 - - 52,5 - - 51,0 - - 48,8 - -
42 48,9 - - 46,7 - - 44,9 - - 42,8 - -
46 42,9 35,5 - 41,5 - - 39,8 - - 37,8 - -
49 39,0 31,9 - 37,8 30,3 - 36,5 - - 34,5 = =
50 37,7 30,8 - 36,6 29,3 - 35,4 - - 33,4 - -
51 36,6 29,8 - 35,5 28,3 - 34,4 26,9 - 32,4 = =
54 33,3 26,8 - 32,2 25,3 - 31,6 24,4 - 29,7 22,4 -
58 29,6 23,3 - 28,5 21,9 - 28,0 21,1 - 26,4 19,6 =
62 26,4 20,4 - 25,2 18,9 - 24,6 18,2 - 23,5 17,0 -
64 249 19,1 14,3 23,6 17,6 - 23,1 16,9 - 22,1 15,8 -
66 23,5 17,8 13,2 22,2 16,4 - 21,6 15,6 - 20,7 14,6 -
67 22,9 17,2 12,7 215 15,8 11,2 20,9 15,0 - 20,0 14,0 -
70 21,0 15,6 11,3 19,7 141 9,7 19,0 13,4 - 18,1 12,3 -
71 20,4 15,1 10,8 19,1 13,6 9,2 18,4 12,9 8,4 17,5 11,8 -
74 18,7 13,6 9,5 17,4 12,2 8,0 16,7 11,4 7,2 15,8 10,3 6,0
78 16,7 11,9 8,0 15,4 10,4 6,5 14,7 9,6 5,6 13,7 8,6 4,5
79 16,3 11,5 7,6 14,9 10,0 6,1 14,2 9,2 5,2 13,2 8,2 4.1
81 14,6* 10,7 6,9 14,0 9,2 54 13,3 8.4 4,6 12,3 7.4 -
82 - 10,3 6,6 13,6 8,9 5,1 12,9 8,1 4,3 11,9 7,0 -
85 - 9,3 5,7 12,5 7.8 4,2 1,7 7.0 - 10,6 59 -
86 - 9,0 5,4 11,3* 7,5 - 11,3 6,7 - 10,2 5,6 -
87 - 8.7 5,1 - 7.2 - 10,9 6,3 - 9,8 52 -
90 - - 4,4 - 6,3 - 9,8 5,4 - 8,8 4,3 -
91 - - 4.1 - 6,0 - 9,5 5,1 - 8,4 4,0 -
92 - - - - 5,7 - 8,4* 4,8 - 8,1 - -
93 - - - - 5.5 - - 4,5 - 7,7 = =
94 - - - - - - - 4,3 - 7,4 - -
95 - - - - - - - 4,0 - 71 = =
98 - - - - - - - - - 55* - -

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. crpenbi 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87° 85° 75°et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65° as capacidades para posicdes da
lanca intermediaria séo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - py30onogbeMHOCTb NPY yraax nogbema riaBHON CTpensbl
87°,85°,75° 1 65°, rpy30MoAbeMHOCTb B MPOMEXYTOYHbIX MOIOXKEHUSAX CTPEbl PpacYUTbIBAaETCH CUCTEMOW ynpaBieHns kpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

24 115,0 = - 1130 = - 1120 - - 1080 = - 1040 - -
25 1090 95,0 - 1075 - - 106,55 - - 1040 - - 1000 - -
26 103,0 90,0 - 1020 = - 1010 = - 1000 = S 96,0 = =
28 91,5* 815 - 92,5 800 - 92,0 - - 91,5 - - 89,0 - -
29 87,5% 78,0 = 885 765 = 87,7 = - 87,5 = - 85,5 = =
30 - 74,5 - 845 730 - 835 720 - 83,5 - - 82,0 - -
33 = 65,8 = 74,5 643 = 74,1 63,3 - 73,7 62,5 - 72,2 - -
34 - 63,0 - 70,0 61,5 - 71,0 605 - 70,5 60,0 - 69,0 - -
35 > 60,5 = 67,0 593 = 68,5 583 = 680 57,7 - 66,5 56,0 =
36 - 580 51,0 - 57,2 - 66,0 56,2 - 655 555 - 64,0 539 -
38 = - 47,6 = 53,0 = 61,0 520 - 60,5 51,0 - 59,0 4938 -
39 - - 46,0 - 513 443 590 503 - 586 494 - 57,1 481 -
40 = - 44,5 = 49,6 428 555% 48,6 = 56,7 478 = 552 464 =
42 - - 41,5 - 46,3 399 - 453 386 530 446 - 515 430 -
43 = = 40,2 - - 38,6 = 439 373 514 432 - 50,0 41,6 -
46 - - - - - 35,0 - 399 336 456* 392 327 455 376 -
48 = = - - = 33,0 = 37,7 316 - 370 306 430 354 =
49 - - - - - 32,0 - - 30,6 - 359 296 41,7 343 275
50 = = - - = - - = 29,6 - 348 286 405 332 266
52 - - - - - - - - 27,9 - 330 269 372* 313 249
54 . - - 2 - s = - 26,3 - 31,2 253 = 29,4 232
55 - - - - - - - - 25,6 - - 24,6 - 286 225
58 8 B - - - - - - - - - 22,5 = 26,2 204
59 - - - - - - - - - - - 21,9 - 256 198
61 - - - - - - - - - - = 20,8 = = 18,6
62 - - - - - - - - - - - - - - 18,0
66 - - - - - - - - - - = > = = 16,1

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens! 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87°,85°75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65° as capacidades para posicdes da
langa intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py3onogbeMHOCTb NPK yriax NogbemMa riaBHOM CTpesbl
87°,85°,75° 1 65°, rpy30M04beMHOCTb B MPOMEXYTOUYHbIX MOJIOKEHWSAX CTPESIbl PacYUThIBAETCH CUCTEMON yripaBneHnst KpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

SW_1
;% 87°/85°|| _75° (3 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°||_75° ()

50 40,2 32,9 - 39,3 31,7 - 38,7 30,8 - 38,1 29,9 =

53 36,9 29,9 23,6 36,0 28,7 - 35,4 27,8 - 34,7 26,9 -

54 35,9 29,0 22,8 35,0 27,8 - 34,4 26,9 - 33,7 26,0 -

56 34,1 27,3 21,3 33,2 26,1 19,9 32,5 25,2 - 31,8 24,3 -

58 31,3* 257 199 314 244 185 30,7 236 - 300 22,6 .

59 - 25,0 19,3 30,6 23,7 17,9 29,9 22,8 16,9 29,2 21,9 -

62 - 22,9 17,5 28,3 21,6 16,1 27,6 20,7 15,1 26,9 19,8 -

63 - 22,3 16,9 26,6 21,0 15,5 26,9 20,1 14,5 26,2 19,1 13,5
64 - 21,7 164  260* 204 150 262 195 140 255 185 12,9
65 - 21,1 15,9 - 19,8 14,5 25,5 18,9 13,5 24,8 17,9 12,4
66 - - 15,4 - 19,2 14,0 24,9 18,3 13,0 241 17,3 11,9
69 - - 14,0 - 17,7 126  221* 167 116 222 157 105
70 - - 13,6 - 172 122 - 162 112 216 152 101
71 - - 13,2 - 16,7 11,8 - 15,7 10,8 21,0 14,7 9,7
72 - - 12,9 - - 11,4 - 15,3 10,4 20,5 14,2 9,3
74 . - - - - 10,6 - 14,4 9,6 19,4 13,3 8,5
75 - - - - - 10,2 - 14,0 92  17,9* 128 8,1
77 - - - - - 9,6 - 13,2 8,5 - 12,0 7.4
78 - - - - - 9,3 - - 8.2 - 11,6 7.0
82 - - - - - - - - 7.0 - 10,2 5,8
83 - - - - - - - - 6.7 - 9,9 5,5
84 - - - - - - - - 6,5 - - 5,2
86 : - - - - : ; - - - - 4,7
88 - - - - - : - - ; - - 4,2

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87°,85°75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65° as capacidades para posicdes da
lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py3onogbeMHOCTb NPK yriax NogbemMa riaBHoOM CTpenbl
87°,85° 75° 1 65°, rpy30M0abEMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MONIOXEHUAX CTPENbl PACHUTLIBAETCA CUCTEMOM ynpaBneHus KpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

SW_1
;% 87°/85°|| _75° (5 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°||_75° 65°

28 75,0 = = 67,5 = = 58,0 = = 50,0 = -
30 70,0 - - 66,5 - - 57,0 - - 49,7 - -
34 60,5 = = 58,5 = - 56,0 = = 48,7 = -
38 53,5 - - 51,0 - - 49,3 - - 47,1 - -
42 47,4 = = 45,2 = = 43,4 = = 41,3 = -
46 42,2 - - 40,1 - - 38,5 - - 36,4 - -
48 399 30,7 = 37,9 = = 36,3 = = 34,3 = -
50 37,4 28,9 - 35,8 26,7 - 34,2 - - 32,2 - -
53 34,1 26,0 = 32,9 24,3 = 31,4 22,7 = 29,5 = -
54 33,1 25,1 - 32,0 23,5 - 30,5 21,9 - 28,6 - -
55 32,1 24,2 31,0 22,6 = 29,6 21,2 = 27,8 19,2 -
58 29,4 21,7 - 28,3 20,2 - 27,2 19,2 - 254 17,2 -
62 26,2 189 = 24,9 17,4 = 24,3 16,6 = 22,6 14,9 -
66 23,3 16,4 10,9 22,0 14,9 - 21,3 14,2 - 20,1 12,8 -
70 20,7 14,2 9,1 19,4 12,8 7,5 18,8 12,0 = 17,8 10,9 -
73 19,0 12,7 7,9 17,7 11,3 6,3 17,0 10,5 54 16,1 9,5 -
74 18,5 12,3 7.5 17,2 10,9 59 16,5 10,1 5,0 15,6 9,1 -
76 17,5 11,5 6,7 16,1 10,0 5,2 15,5 9,2 4,3 14,5 8,2 -
78 16,5 10,7 6,0 15,2 9,2 4,5 14,5 8.4 = 13,5 74 -
79 16,0 10,3 5,7 14,7 8,8 4,1 14,0 8,0 - 13,0 7,0 -
81 14,2* 9,5 5,1 13,8 8.0 = 13,1 7.3 = 12,1 6,2 -
82 - 9,2 4,8 13,4 7,7 - 12,7 6,9 - 11,7 58 -
84 = 8,5 4,2 12,6 7.0 = 11,8 6,2 = 10,9 51 =
86 - 7,9 - 10,9* 6,4 - 11,0 5,6 - 10,1 4,5 -
87 = 7,6 = 10,6* 6,1 = 10,6 5,2 = 9,7 4,2 -
88 - 7,3 - - 58 - 10,3 4,9 - 9,3 - -
90 = = = = 52 = 9,6 4,3 = 8,6 - -
91 - - - - 4,9 - 9,3 4,1 - 8,2 - -
93 = = = 4,4 = 7,8* = = 7,6 - -
94 - - - - 4,2 - - - - 7,3 - -
98 = = = = = = = = = 52% - -

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. crpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87°,85°75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65° as capacidades para posicdes da
lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py3onogbeMHOCTb NPK yriax nogbemMa rinaBHoOM CTpenbl
87°,85° 75° 1 65°, rpy30M0oabeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MONIOXEHUSAX CTPENbl PACHUTLIBAETCA CUCTEMOM yNpaBneHns KpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

44 - - 35,7 - 41,6 33,7 - 40,6 - 49,4 399 = 480 383 -
45 - - 34,5 - - 32,5 - 393 312 479 386 - 46,5 37,0 -
46 - - 334 - - 31,4 - 38,0 30,1 449* 373 - 45,1 357 -
47 - - - - - 30,4 - 36,9 29,1 43,7* 362 - 438 345 -
49 - - - - - 28,6 - 348 27,2 - 340 263 413 323 -
50 - - - - - 277 - - 263 - 330 254 401 312 -
51 - - - - - 26,9 - - 25,5 - 32,1 246 390 302 -
52 - - - - - - - - 24,7 - 312 238 366* 293 21,7
53 - . - - - - . - 23,9 - 30,3 23,0 356* 284 209
54 - - - B, - - - - 23,2 . 29,4 222 - 27,5 20,22
55 . . . . § - . - 225 - 287 215 - 267 195
57 . . . B} _ _ . - 213 - - 20,2 - 251 18,1
58 _ _ § i i . - - - - - 196 - 244 175
61 - _ - - - - - - - - - 18,0 - 225 158
62 _ - _ - _ - - - - - - 17,5 - - 15,3
63 - - - - - - - - - - - 17,1 - - 14,8
66 _ - _ - - - - - - - - - - - 13,5
69 - - _ - - - - - - - - - - - 12,4

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87°,85°75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65° as capacidades para posicdes da
lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py3onogbeMHOCTb NPK yriax NogbemMa riaBHoOM CTpenbl
87°,85° 75° 1 65°, rpy30M0abEMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MONIOXEHUAX CTPENbl PACHUTLIBAETCA CUCTEMOM ynpaBneHus KpaHom IC-1

DEMAG.
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SW CC 3800-1

SW_1

;% 87°/85°|| _75° (3 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°||_75° 65°

23 101,7 - - 98,0 - - 952 - - 88,5 - -
24 97,5 - - 94,0 - - 91,0 - 5 88,0 5 -
26 90,0 - - 87,0 - - 84,0 - - 81,0 - -
28 83,5 E - 80,5 - - 78,0 - 5 75,0 - -
30 78,0 - - 75,0 - - 72,5 - - 70,0 - -
34 68,0 B - 655 - - 63,5 - - 61,0 - -
38 59,0 - - 58,0 - - 56,0 - - 53,5 - -
39 570 456 - 56,0 - - 54,4 - - 52,0 - -
42 51,0 40,8 - 500 397 - 49,8 - - 47,8 - -
44 480 381 B 470 369 - 466 358 - 452 - -
46 450 355 - 441 342 - 435 333 - 42,6 - -
47 437 343 - 428 330 - 422 321 - 414 305 -
50 399 309 - 390 297 - 384 288 - 378 279 -
54 356 27,1 - 347 259 - 341 250 3 335 24,1 -
55 347 263 191 337 251 - 331 242 - 325 233 -
58 308* 240 170 311 227 5 304 218 5 298 209 -
59 - 233 165 303 220 151 296 21,1 - 290 202 -
62 = 213 148 280 200 135 273 191 125 266 182 -
64 - 201 138  255* 188 124 260 179 115 252 17,0 -
66 - 190 129 - 177 115 247 167 105 238 158 9,4
67 - 185 12,4 - 172 110 241 162 100 232 152 8,9
70 - = 11,2 - 15,7 98  210* 147 88 213 137 7.7
73 - - 10,2 - 14,4 8,7 - 13,3 77 196 123 6,5
74 - = 9,9 - - 84 - 12,9 73 191 119 6,2
75 - - 9,6 - - 8,0 - 12,5 69 174* 115 5,8
76 B - - - - 7.7 - 12,1 66 170 111 5,5
78 - - - - - 7,1 - 11,4 6,0 - 10,3 4,9
80 = - - - - 6.6 - - 5,4 - 9.6 4,3
81 - - - - - - - - 5,1 - 9.2 4,0
82 - - - - - - - - 49 - 8,9 -
84 : : : : - - - - 44 - 83 -
86 - - - - - - - - 4,0 - - -

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87°,85°75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65°; as capacidades para posicdes da
lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py3onogbeMHOCTb Npu yriax nogbema rfaBHoOM CTpenbl
87°,85°,75° 1 65°, rpy30N04beMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJIOKEHWAX CTPESIbl PacYUThIBAETCH CUCTEMON yripaBneHnst KpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

SW_1

;% 87°/85°|| _75° (5 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°||_75° 65°

27 73,7 = - 63,7 = = 55,0 = = = = =
28 72,5 - - 63,5 - - 54,5 - - 47,3 - -
30 67,5 = = 63,0 = = 54,0 = = 46,9 = =
34 58,5 - - 56,0 - - 53,0 - - 46,0 - -
38 51,5 = = 49,5 = = 47,6 = = 45,0 = =
42 45,9 - - 43,7 - - 41,9 - - 39,8 - -
46 40,8 = = 38,8 = = 37,1 = = 35,0 = =
50 36,5 26,1 - 34,5 - - 32,9 - - 31,0 - -
52 34,6 24,5 = 32,7 22,4 = 31,1 = = 291 = -
54 32,8 23,0 - 30,9 21,0 - 29,3 - - 274 - -
55 31,8 22,2 = 30,1 20,3 = 28,5 18,7 = 26,6 = -
57 30,0 20,8 - 28,5 19,0 - 26,9 17,4 - 25,0 15,4 -
58 29,1 20,0 27,7 18,4 = 26,2 16,8 = 24,3 14,8 -
62 26,0 17,3 - 24,7 15,7 - 234 14,5 - 21,6 12,6 -
66 23,0 14,9 = 21,7 13,4 = 20,9 12,5 = 19,2 10,6 -
69 21,1 13,3 7.1 19,8 11,8 - 19,1 11,0 - 17,5 9,3 -
70 20,5 12,8 6,7 19,2 11,3 = 18,5 10,5 = 17,0 8.9 -
74 18,2 11,0 5,2 16,9 9,5 - 16,2 8,7 - 15,0 7,3 -
77 16,7 9.8 4,2 15,4 8.3 = 14,7 7.5 = 13,6 6,1 -
78 16,3 9,4 - 14,9 7,9 - 14,2 7.1 - 13,2 58 -
82 13,4* 7,9 = 13,2 6,4 = 12,4 5,7 = 11,5 4,5 -
83 - 7,6 12,8 6,1 - 12,0 5,3 - 11,1 4,2 -
86 = 6,7 = 11,6 52 = 10,8 4,4 = 9,9 = -
87 - 6,4 - 10,2* 4,9 - 10,4 4,1 - 9,5 - -
90 = 5,6 = = 4,0 = 9,4 = = 8.4 = -
93 - - - - - - 7,4% - - 74 - -
94 = = = = - = = = = 7.1 = -
98 - - - - - - - - - 4,9* - -
99 = = - = = = = = = 46" = -

*Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. crpensi 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87¢ 85 75° et 65° le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65° as capacidades para posicdes da
lanca intermedidria séo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - py30onogbeMHOCTb NPY yraax nogbema riaBHON cTpensbl
87°,85°,75° 1 65°, rpy30MoAbeMHOCTb B MPOMEXYTOYHbIX MOIOXKEHUSAX CTPeIbl pacyUTbiBaeTCS CUCTEMOW ynpaBneHns kpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

17 156,0 - - 150,0 - - 145,0 - - 140,0 - - 134,0 - -

18 148,0 - - 143,0 - - 137,0 - - 133,0 - = 127,0 - -
20 134,0 - - 129,0 - - 125,0 - - 121,0 - - 116,0 - -
22 123,0 - - 118,0 - - 114,0 - - 110,0 - - 106,0 - -
24 113,0 - - 109,0 - - 105,0 - - 101,0 - - 97,5 - -
26 102,0 - - 101,0 - - 97,0 - - 94,0 - = 90,0 - -
28 92,5 - - 91,0 - - 90,0 - - 87,5 - - 83,5 - -
29 85,5* 72,0 - 87,0 - - 86,2 - - 84,5 - - 80,7 - -
30 81,5* 68,5 - 83,0 - - 82,5 - - 81,5 - - 78,0 - -
31 - 65,8 - 79,8 64,0 - 79,2 - - 78,5 - = 75,5 - -
34 - 58,0 - 705 56,5 - 69,5 55,5 - 69,5 - - 68,0 - -
36 - 53,9 - 63,0 524 - 64,7 51,3 - 64,5 505 - 63,2 - -
38 - 49,9 - - 484 - 60,0 475 - 59,5 46,9 - 58,5 - -
39 - 48,2 - - 46,6 - 58,0 45,9 - 57,6 453 = 56,5 43,5 -
41 - - 35,4 - 43,5 - 52,3* 42,7 - 53,8 42,1 - 52,5 403 -
42 - - 34,2 - 42,0 - 50,5% 41,1 - 52,0 405 - 50,5 387 -
45 - - 30,9 - 38,2 288 - 37,2 - 47,4 36,6 - 46,1 34,7 -
46 - - 29,8 - - 27,8 - 36,0 - 44,2* 353 - 44,7 33,4 -
47 - - 28,8 - - 26,9 - 34,9 - 42,9% 34,2 - 43,4 323 -
48 - - 27,9 - - 26,0 - 339 24,7 - 33,1 - 42,2 31,2 -
50 - - - - - 24,2 - 31,8 23,0 - 30,9 - 39,7 29,1 -
51 - - - - - 23,5 - 309 22,2 - 3000 21,3 386 282 -
53 - - - - - 22,1 - - 20,7 - 282 198 349* 26,4 -
54 - - - - - 21,5 - - 20,0 - 274 191 - 25,5 -
55 - - - - - - - - 19,4 - 26,6 185 - 247 164
57 - - - - - - - - 18,2 - 252 17,73 - 232 152
58 - - - - - - - - 17,7 - - 16,7 - 225 1456
60 - - - - - - - - 16,7 - - 15,7 - 21,3 135
62 - - - - - - - - - - - 14,7 - 20,1 12,5
66 - = - s - - = - 5 = - 13,1 - - 10,8
70 - - - - - - - - - - - - - - 9,4
71 = = = = > = > = = = - - - - 9,1

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87°,85°75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65°; as capacidades para posicdes da
lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py3onogbeMHOCTb Npu yriax nogbema rfaBHoOM CTpenbl
87°,85°,75° 1 65°, rpy30N04beMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJIOKEHWAX CTPESIbl PacYUThIBAETCH CUCTEMON yripaBneHnst KpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

*?\, 54 m 60 m 66 m 72m
SW_1
}g 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65°

34 66,0 - - 63,5 - - 61,5 - - 59,0 - -
38 58,5 = = 56,0 = = 54,0 = = 52,0 = -
41 52,5 40,1 - 51,5 - - 49,8 - - 47,6 - -
42 50,5 38,6 = 50,0 = = 48,4 = = 46,2 = -
44 47,5 359 - 46,8 34,5 - 45,8 - - 43,7 - -
46 44,6 33,2 = 43,7 32,0 = 43,2 30,8 = 41,2 = -
49 40,7 299 - 39,8 28,7 - 39,3 27,7 - 38,0 259 -
50 39,5 28,9 = 38,6 27,6 = 38,0 26,7 = 37,0 25,1 -
54 35,3 25,2 - 34,3 24,0 - 33,7 23,1 - 33,2 22,2 -
58 302 222 14,2 30,7 20,9 = 30,1 20,0 = 29,5 19,1 -
59 29,5 215 13,6 29,9 20,2 - 29,3 19,3 - 28,7 18,4 -
62 = 19,6 12,1 27,7 18,3 10,7 27,0 17.4 = 26,4 16,5 -
65 - 17,9 10,7 243* 16,5 9,3 25,0 15,6 8.3 24,2 14,7 -
66 = 17,4 10,3 = 16,0 8,9 24,4 15,1 79 23,5 14,2 -
68 - 16,4 9,5 - 15,0 8,1 23,1 14,1 7.1 22,2 13,2 6,0
70 = = 8,8 = 14,1 74 20,5 13.22 6,4 21,0 12,2 53
71 - - 8,4 - 13,7 7,0 19,9 12,7 6,0 20,4 11,8 4,9
73 = = 7,8 = 12,9 6,3 = 11.9 53 19,3 10,9 4,2
74 - - 7,5 - 12,5 6,0 - 11,5 5,0 18,8 10,5 -
76 = = 6,9 = = 54 = 10,7 4.4 16,5* 9,7 -
77 - - 6,7 - - 51 - 10,3 4,1 - 9,3 -
78 = = = = - 4.9 = 10,0 = = 89 -
80 - - - - - 4,3 - 9,4 - - 8,2 -
81 = = = = - 4,1 = = = = 79 -
82 - - - - - - - - - - 7,6 -
86 = = = = = = = = = = 6,5 -

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. crpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87°,85°75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65° as capacidades para posicdes da
lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py3onogbeMHOCTb NPK yriax nogbemMa rinaBHoOM CTpenbl
87°,85° 75° 1 65°, rpy30M0oabeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MONIOXEHUSAX CTPENbl PACHUTLIBAETCA CUCTEMOM yNpaBneHns KpaHom IC-1
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SW_1
;% 87°/85°|| _75° (5 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°||_75° 65°

58 285 18,0 - 266 159 - 251 144 - 233 - -
59 278 174 - 259 153 - 244 13,8 - 226 118 -
62 256 156 - 239 138 - 224 122 - 206 103 -
66 227 133 - 214 11,8 - 200 104 - 18,2 8,5 -
70 202 113 - 18,9 9,8 - 17,8 87 - 16,1 6.8 -
74 18,0 9,6 - 16,6 8,0 - 15,9 7.2 - 14,2 5,3 -
77 16,5 84 - 15,1 6.8 - 14,4 6,0 - 12,8 43 s
78 16,0 8,0 - 14,7 6,5 - 14,0 5,7 - 12,4 - -
82 130* 66 - 12,9 5,1 - 12,2 43 - 10,9 - -
83 - 6.3 - 12,5 48 - 11,8 4,0 - 10,5 - -
85 - 5,7 - 11,7 4,2 - 11,0 - 3 97 - -
86 - 5,4 - 11,4 - - 10,6 - - 9,4 - -
88 - 4,9 - 9.4* - - 9,9 - 5 88 - -
90 - 4.4 - - - - 9,2 - - 8,2 - -
91 = 4,1 - - - - 88 - - 7.8 - -
94 - - - - - - 67 - - 6,9 - -
98 - - - - - - - - - 5,7 - -
99 - - - - - - - - - 43* - -

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. crpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87°,85°75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65° as capacidades para posicdes da
langa intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py3onogbeMHOCTb NPK yraax NogbemMa riaBHoOM CTpesbl
87°,85°,75° 1 65°, rpy30M04beMHOCTb B MPOMEXYTOUYHbIX MOJIOKEHUSAX CTPESIbl PacYUThIBAETCH CUCTEMON yripaBneHnst KpaHom IC-1
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28 91,5 - - 90,5 - - 87,0 - - 84,5 - - 81,0 - -
30 80,5* 65,5 = 82,5 = = 81,5 = = 79,0 - - 75,5 = =
33 - 57,6 - 72,7 56,0 - 72,1 - - 71,1 - - 68,3 - -
34 = 55,0 = 69,5 535 = 69,0 = = 68,5 - - 66,0 = =
35 - 53,0 - 64,5 51,5 - 66,6 505 - 66,1 - - 64,0 - -
36 = 51,0 = 62,0 49,6 = 64,2 48,6 = 63,7 - = 62,0 = =
38 - 47,4 - - 45,8 - 59,5 450 - 59,0 443 - 58,0 - -
41 = 42,7 = = 41,1 = 51,6 40,2 = 533 395 - 520 375 -
42 - - - - 39,6 - 49,8* 38,6 - 515 379 - 500 360 -
44 = = 27,7 = 37.1 = = 36,0 = 48,5 353 - a7 S -
46 - - 258 - 34,6 - - 33,5 - 456 32,8 - 44,2 30,9 -
47 = = 25,0 = 336 229 = 324 = 42,2* 31,7 - 429 298 -
48 - - 24,2 - - 22,1 - 31,4 - 41,0* 30,6 - 41,7 28,8 -
50 = = 22,6 = = 20,5 = 29,4 = = 28,6 - 392 268 -
51 - - 21,9 - - 19,8 - 285 186 - 27,7 - 38,1 259 -
52 = = = = = 19,2 = 27,7 179 = 26,9 - 371 250

54 - - - - - 17,9 - - 16,6 - 252 157 333* 233

57 = - = = = 16,4 = = 14,9 = 231 140 - 21,2 -
58 - - - . - - - - 14,4 - 22,5 135 - 205 114
62 = = - = = - = = 12,7 - = 11,6 = 18,1 9,5
64 - - - - - - - - - - - 10,8 - 17,1 8,7
66 - - - - - - - - - - > 10,1 = = 79
68 - - - - - - - - - - - 9,5 - - 7,2
70 - - - - - - - = - - = = = = 6,6
74 - - - - - - - - - - - - - - 5,6

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. crpensi 85°

Main boom angle 87°,85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87¢,85¢75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de grdia IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65° as capacidades para posicdes da
langa intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py30onogbeMHOCTb NPK yriax NoAbeMa r1aBHOM CTPesbl
87°,85°,75° 1 65°, rpy30n04beMHOCTb B MPOMEXYTOYHbIX MOSIOXKEHMWSAX CTPesibl pacyMTbIBAETCS CUCTEMOW ynpaBneHns kpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

*?\, 54 m 60 m 66 m 72m
SW_1

;% 87°/85°|| _75° (3 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°||_75° 65°

26 84,0 = = 81,0 = - 78,5 = = 75,0 = -
28 78,0 - - 75,0 - - 72,5 - - 70,0 - -
30 73,0 = = 70,0 = = 67,5 = = 65,0 = -
34 64,0 - - 61,5 - - 59,5 - - 56,5 - -
38 56,5 = = 54,0 = = 52,5 = = 50,0 = -
42 50,0 - - 48,5 - - 46,7 - - 44,5 - -
43 48,5 34,4 = 47,2 = = 45,5 = = 43,2 = -
46 44,2 30,8 - 43,4 29,3 - 41,9 - - 39,7 - -
48 41,6 28,7 = 40,8 27,3 = 39,7 25,9 = 37,6 = -
50 39,1 26,6 - 38,2 254 - 37,7 24,3 - 35,6 - -
51 38,0 25,7 = 371 24,5 = 36,6 23,4 = 34,7 21,4 -
54 34,9 23,1 - 34,0 219 - 334 21,0 - 32,1 19,4 -
58 29,7 20,2 = 30,4 18,9 = 29,8 18,1 = 29,0 17,0 -
59 289* 196 - 29,6 18,2 - 29,0 17,4 - 28,2 16,4 -
61 = 18,3 9,6 28,1 17,0 = 27,4 16,2 = 26,8 15,2 -
62 - 17,7 9,2 27,4 16,4 - 26,7 15,6 - 26,1 14,6 -
64 = 16,6 8.3 243* 153 6,9 25,3 14,5 = 24,6 13,5 -
65 - 16,1 7,9 23,7* 14,8 6,5 24,6 13,9 - 23,9 13,0 -
66 = 15,6 7,5 = 14,3 6,1 24,0 13,4 = 23,2 12,5 -
70 - 139 6,1 - 12,5 4,7 19,9 11,5 - 20,7 10,6 -
71 = = 58 = 12,0 4,4 19.4* 11,1 - 20,1 10,1 -
72 - - 55 - 11,6 4,1 - 10,7 - 19,6 9,7 -
74 = = 4,9 = 10,9 = = 99 = 18,5 8,9 -
76 - - 4,4 - 10,2 - - 9,2 - 15,9* 8,2 -
77 = = 4,2 = = = = 8.8 = 55" 7,8 -
78 - - - - - - - 8.5 - - 7,5 -
81 = = = = = = = 7,6 = = 6.5 -
82 - - - - - - - - - - 6,2 -
86 = = = - - - - - - - 51 =
87 - - - - - - - - - - 4,8 -

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. crpensi 85°

Main boom angle 87°,85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87¢,85¢75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de grdia IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65° as capacidades para posicdes da
langa intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py30onogbeMHOCTb NPK yriax NoAbeMa r1aBHOM CTPesbl
87°,85°,75° 1 65°, rpy30n04beMHOCTb B MPOMEXYTOYHbIX MOSIOXKEHMWSAX CTPesibl pacyMTbIBAETCS CUCTEMOW ynpaBneHns kpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

SW_1
;% 87°/85°|| _75° (5 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°||_75° 65°

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. crpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87°,85°75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65° as capacidades para posicdes da
langa intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py3onogbeMHOCTb NPK yraax NogbemMa riaBHoOM CTpesbl
87°,85°,75° 1 65°, rpy30M04beMHOCTb B MPOMEXYTOUYHbIX MOJIOKEHUSAX CTPESIbl PacYUThIBAETCH CUCTEMON yripaBneHnst KpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

22 114,0 = - 1100 = - 106,0 = - 1030 - = 98,5 = =
24 105,0 - - 1010 - - 98,0 - - 95,0 - - 90,5 - -
26 98,0 = = 94,5 = = 90,5 = = 88,0 - - 84,0 - -
28 91,0 - - 88,0 - - 84,5 - - 82,0 - - 78,0 - -
30 795% - = 81,5 = = 79,0 = = 76,5 - - 73,0 - -
31 76,0* - ) 78,3 - - 76,3 - - 74,2 - - 70,7 - -
32 = 57,0 = 75,2 = = 73,7 = = 72,0 - = 68,5 = -
34 - 52,5 - 69,0 - - 68,5 - - 67,5 - - 64,0 - -
35 = 50,6 = 63,6% 489 = 66,1 = = 65,2 - = 62,2 = -
37 - 46,8 - 59,0 45,1 - 613 440 - 60,7 - - 58,7 - -
38 = 45,0 = = 43,2 = 590 422 = 58,5 - = 57,0 = =
40 - 41,9 - - 40,1 - 550 39,1 - 54,7 383 - 53,4 - -
42 = 38,9 = = 37,0 = 49,0 36,1 = 51,0 354 - 498 335 -
43 - - _ ] 35,8 - 47,5* 34,8 - 49,5 34,0 - 48,2 32,2 -
46 = = = = 32,2 > = 31,2 = 450 305 - 43,7 28,6 -
47 - - 21,4 - 31,2 - - 30,2 - 41,4* 295 - 424 27,6 -
48 - - 206 - 302 - - 292 - 402* 285 - 412 266 -
50 - - 19,2 - - 17,1 - 27,2 - - 26,5 - 387 246 -
53 = = 17,3 = - 15,3 = 24,8 = - 24,0 = 33,5 22,1 =
54 - - - - - 14,7 - 24,1 135 - 23,2 - 326* 213 -
57 - - = - - 13,2 - - 11,9 - 21,1 11,0 = 19,2 =
58 - - - - - 12,8 - - 11,4 - 205 105 - 18,5 -
59 - - - - - 12,4 - = 11,0 - 199 10,0 - 17,9 =
60 - - - - - - - - 10,6 - 19,4 9,6 - 17,3 7,5
62 - = - - - - = - 9,8 - = 8,8 = 16,2 6,7
65 - - - - - - - - 8,8 - - 7,7 - 14,8 5,6
66 - - - - - e - - - - - 74 = 14,4 53
70 - - - - - - - - - - - 6,3 - - 4,1
71 - - - - - - - - - - = 6,1 = = =

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87°,85°75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65°; as capacidades para posicdes da
lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py3onogbeMHOCTb Npu yriax nogbema rfaBHoOM CTpenbl
87°,85°,75° 1 65°, rpy30N04beMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJIOKEHWAX CTPESIbl PacYUThIBAETCH CUCTEMON yripaBneHnst KpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

*?\, 54 m 60 m 66 m 72m
SW_1
}g 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65°

53 355 22,0 - 346 207 - 337 196 - 31,7 174 -
54 345 212 - 336 199 - 329 19,0 - 309 168 -
58 31,0 184 - 30,1 17,1 - 294 16,2 - 279 146 -
60 27,6 17,2 - 285 159 - 279 150 - 265 13,6 2
62 - 16,0 - 270 147 - 264 138 - 252 127 -
64 - 15,0 57  237% 137 - 250 128 - 240 118 s
66 - 14,0 50  225% 127 - 236 11,8 - 228 109 -
69 - 12,7 4,0 - 11,3 - 21,8 104 5 21,0 9,5 =
70 - 12,3 - - 10,9 - 193* 10,0 - 20,4 9,1 -
71 - 11,9 = - 10,5 - 188* 96 - 19,8 87 -
72 - - - - 10,1 - 183* 9.2 - 19,3 83 -
74 _ . - - 9.4 - - 8,4 - 18,2 7.5 ;
77 - - - - 8,4 - - 7.4 - 150* 64 -
78 - - - = - - = 7.1 - - 6,1 -
82 - - - - - - - 59 - - 4,9 -
83 - - - - 2 - - 5,7 - - 4,6 -
85 - - - - - - - - - - 4,0 -

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. crpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87°,85°75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65° as capacidades para posicdes da
langa intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py3onogbeMHOCTb NPK yraax NogbemMa riaBHoOM CTpesbl
87°,85°,75° 1 65°, rpy30M04beMHOCTb B MPOMEXYTOUYHbIX MOJIOKEHUSAX CTPESIbl PacYUThIBAETCH CUCTEMON yripaBneHnst KpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

SW_1

;% 87°/85°|| _75° (5 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°|| 75° 65° 87°/85°||_75° 65°

29 56,5 = = 49,6 = = 42,8 = = 36,9 = =
30 56,0 - - 49,3 - - 42,6 - - 36,7 - -
34 52,5 = = 48,1 = = 41,7 = = 36,0 = =
38 46,4 - - 441 - - 40,5 - - 35,1 - -
42 41,0 = = 38,9 = = 37,1 = = 34,2 = =
46 36,5 - - 34,4 - - 32,8 - - 30,7 - -
50 32,6 = = 30,6 = = 29,0 = = 27,0 = =
54 29,2 - - 27,3 - - 25,7 - - 23,8 - -
55 28,4 14,6 = 26,5 = = 25,0 = = 23,1 = =
58 26,3 13,0 - 24,4 10,9 - 229 - - 21,0 - -
60 24,9 12,0 = 231 10,0 = 21,6 84 = 19,7 = =
62 23,6 11,1 - 21,8 9,1 - 20,3 7,5 - 18,5 - -
66 21,3 9,4 = 19,5 7.4 = 18,1 59 = 16,3 = =
70 19,2 7,9 - 17,4 59 - 16,0 4,5 - 14,3 - -
71 18,7 7,5 = 16,9 55 = 15,5 4,1 = 13,8 = =
74 17.4 6,5 - 15,6 4,6 - 14,2 - - 12,5 - -
75 16,9 6,1 = 151 4,3 = 13,8 = = 12,0 = =
78 15,4 5,2 - 13,9 - - 12,6 - - 10,8 - -
81 14,1 4,2 = 12,7 = = 1.4 = = 9,6 = =
82 12,1* - - 12,3 - - 11,0 - - 9.3 - -
83 11,7% = = 11,9 = = 10,6 = = 89 = =
86 - - 10,8 - - 9,7 - - 8,0 - -
89 = = = 8,2* = = 8.8 = = 7,0 = =
90 - - - - - - 8,5 - - 6,7 - -
94 = = = = = = 57 = = 56 = =
95 - - - - - - 55* - - 53 - -
98 = = = = = = = = = 4,6 = =

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. crpensi 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fUr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung IC-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87°,85¢75°et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65°; as capacidades para posicdes da
langa intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py30onogbeMHOCTb NPK yriax NoAgbeMa raBHOM CTpesbl
87°,85°,75° 1 65°, rpy30n04beMHOCTb B MPOMEXYTOYHbIX MOIOXKEHUSAX CTPesibl pacyMTbiBaeTCH CUCTEMOW ynpaBneHnst KpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

34 65,0 - - 62,0 - -
38 58,0 = = 55,0 = =
42 50,5 32,3 - 49,3 - -
44 47,5 30,0 = 46,2 28,0 =
46 44,5 27,7 - 43,2 25,8 -
49 383* 248 = 39,5 22,9 =
50 - 239 - 38,3 22,0 -
54 = 20,8 = 31,9* 189 =
55 - 20,1 - 31,0 18,2 -
58 = 18,2 = = 16,3 =
60 - 171 6,2 - 15,2 -
61 = 16,6 58 = 14,6 =
62 - - 55 - 14,1 -
66 = = 4,2 = 12,3 =
67 - - - - 11,9 -

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung 1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87°,85°75° et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65°; as capacidades para posicdes da
lanca intermediaria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - [py30N0ABEMHOCTb NPW yriax Nogbema raBHOM CTpesbl
87°,85°,75° 1 65°, rpy30N04beMHOCTb B MPOMEXYTOUYHbIX MOJIOXKEHWAX CTPEsIbl PacYUTbIBAETCH CUCTEMON yripaBneHnst KpaHom IC-1
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SW CC 3800-1

21 92,0 = = 81,5 = - - - -

22 91,0 - - 81,0 - - - - -
23 87,7 = - 80,2 = = 69,5 = =
24 84,5 - - 79,5 - - 69,0 - -
26 78,0 = = 75,0 = = 68,0 = =
28 72,5 - - 70,0 - - 66,5 - -
30 68,0 = = 65,0 = = 63,0 = =
34 59,5 - - 57,0 - - 55,0 - -
38 53,0 = = 50,5 = = 48,8 = =
42 47,4 - - 45,2 - - 43,4 - -
46 42,7 = = 40,6 = = 38,9 = =
47 41,6 24,3 - 39,6 - - 37,9 - -
49 39,5 22,7 = 37,6 20,8 = 359 = =
50 38,3 22,0 - 36,6 20,1 - 35,0 - -
52 36,2 20,4 = 34,9 18,8 = 33,3 17,2 =
54 34,1 18,9 - 33,2 17,6 - 31,6 16,0 -
58 30,6 16,2 = 29,7 14,9 = 28,6 14,0 =
60 269* 150 - 28,2 13,7 - 27,3 129 -
62 = 13,9 = 26,7 12,7 = 26,0 11,8 =
66 - 12,0 - 21,8 10,7 - 23,2 9,8 -
70 = 10,4 = - 9.1 = 20,8 8.1 =
72 - 9,7 - - 8,3 - 17,7* 7,4 -
73 = 94 = = 7.9 = = 7,0 =
74 - - - - 7,6 - - 6,7 -
78 = = = = 6,4 = = 54 =
79 - - - - 6,2 - - 5,1 -
82 = = = = = = = 4,3 =
83 - - - - - - - 4,1 -

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. crpenbi 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75° and 65°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75° und 65°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung I1C-1
berechnet - Jarret de fleche principale 87° 85° 75°et 65° le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les positions
intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75° e 65°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono calcolate dal
sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75° y 65°, las capacidades para posiciones de pluma intermedias
son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° e 65° as capacidades para posicdes da
lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Fpy30N04bEMHOCTb NPW yriax Nogbema rnaBHON CTpesbl
87°,85°, 75° 1 65°, rpy30MoAbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOTIOXKEHWSAX CTPEbl PacYUTbIBAETCH CUCTEMOW ynpaBneHns kpaHom IC-1
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SFSL_1

o % 87°/85° 87°/85° 75° e % 87°/85° 87°/85° 75°

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° -
Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° -
Yron nogbema rn. ctpenbl 85°
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S SWSL_1 SFSL_1

.= ot 0t-325t .= ot 0t-325¢

et % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 55° 3§,,15° e % 87°/85° 87°/85° 75°
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fléche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

see page 129 - siehe Seite 129 - voir page 129 - vedi pagina 129 - ver pagina 129 - ver pagina 129 - cM. Ha cTp. 129
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SWSL /SFSL CC 3800-1

=165t + pa=uy 50t L4 11-19m

SWSL_1 _ SWSL_1 SFSL_1
. =2 ot 0t-325t .= ot 0t-325¢
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66 - - 83 - -
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85 - - - - 98 - - -
102 - - -
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24 96,5 - - - * Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de
26 89,0 - - - fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
28 82,5 - - - Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° -
30 76,5 - - Yron nogbema ri. crpensl 85°
34 67,0 - - ) » )
33 59,0 _ _ Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for inter-
40 55,0 _ i} mediate boom positions are calculated by the crane control system
42 510 _ _ IC-1 - Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°, 65° und 55°, Traglasten
46 45'0 _ i} far Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kran-
50 39,8 B B steuerung IC-1 berechnet - Jarret de fléche principale 87°, 85°, 75°,
54 35’5 B ) 65°et 55°, le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les
EE 3316 charges pour les positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione
58 31’8 braccio base 87°,85° 75° 65° e 55°, capacita per posizioni inter-
62 2817 medie del braccio sono calcolate dal sistema di controllo della
64 26,4* gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85° 75°, 65°y 55°, las
66 ! capacidades para posiciones de pluma intermedias son calculadas
70 por el sistema de control de grua IC-1 - Angulos da lanca principal

- = 87°,85° 75° 65° e55°; as capacidades para posicoes da lanca
71 : B intermediaria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua
74 B - R IC-1 - Tpy30NO4BEMHOCTbL NPK yriax nogbemMa rnaBHoOWM CTpenbl
78 = = = 87°,85° 75° 65° 1 55°, rpy30Mo4beMHOCTb B MPOMEXKYTOUYHbIX
82 . N . NONOXEHWSAX CTPENbI PaCHNTLIBAETCS CUCTEMON yNpaBneHns
gg B . : KkpaHom IC-1
90 = = = = =
94 - - - - -
97 - - - - -
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30 = = = = 38 46,4 = =
34 - - - - 40 43,5 -
36 = = = 42 40,7
38 - - - 46 35,8
42 = = = 50 31,7
46 - - - 54 28,1
50 64,0 = = 55 27,3
54 64,0 - - 58 249
58
62
66
70
74
78
82
85
86
87
90
94
98
101
102
106
107
110 - - - - - 114 - - - -
114 = = = = = 118 = = = =
118 - - - - - 119 - - - -
120 = = = = = 122 = = = =
126 - - - -
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fléche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema r. crpessl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°,85°, 75°,65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°,75° 65° e 55° as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPU yraax nogbema
rnasHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30noabeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJIOXEHMAX CTPESIbl PACHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHus kpaHom IC-1
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54 1070 Maln boc.)m.angle 85°- He_aupt.auslegerw'lnkel 85° - Jarret de

26 99’0 fleche principale 850.' Inclmamong braccio base 850.' .

58 92:0 Angulo de pluma principal 8500 - Angulo da lanca principal 85° -
30 840 Yron nogbema rn. crpensl 85

32 77,5 Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for inter-
34 71,0 mediate boom positions are calculated by the crane control system
38 61,5 IC-1 - Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°, 65° und 55°, Traglasten
39 59,0 fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kran-
41 53,5* steuerung IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°,
42 - 65°et 55°, le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les

46 - charges pour les positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione
49 - braccio base 87°,85° 75° 65° e 55°, capacita per posizioni inter-
50 - medie del braccio sono calcolate dal sistema di controllo della

54 - gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las

57 = capacidades para posiciones de pluma intermedias son calculadas
58 - por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal
62 - 87°,85° 75° 65°e55°; as capacidades para posicdes da lanca

65 . intermediaria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua

66 - IC-1 - Tpy30NOABEMHOCTb NPW yriax NogbemMa rnaBHOWM CTperbl

70 - 87°,85° 75° 65° 1 55°, rpy30Mo4beMHOCTb B MPOMEXKYTOUYHbIX

74 . NONOXEHUSAX CTPESbI PACYUTLIBAETCS CUCTEMON YPaBNEHNS

78 - KkpaHom IC-1
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111,0 90,5

22 101,0 136,0 = = = = 24 87,0 99,5 = = = =

24 93,0 137,0* - - - - 26 80,0 99,0 - - - -

26 86,0 137,0* = = = = 28 74,5 i = = = =
28 80,0 i - - - - 30
29 77,0 f* 33
30 740 136,0* 34
34 65,0 f* 38
38 57,5 i 42
42 51,00 NPASKeY 46
46 44,7 i 47
50 39,5 f© 50
54 35,2 i 54
58 31,5 81,5* 58
59 30,7 78,6* 62
62 28,5 70,0* 65
64 259* [ 635* 66
66 = = 70
70 - - 74
73 = = 76
74 - - 78
78 = = 82
80 - - 84
82 = = 86
86 - - 90
88 = = 92
90 - - 94
94 = = 98
98 - - 99
102 = = 102
106
110
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°, 65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°,65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicoes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nNogbeMHOCTL NpK yraax nogbema
rnaBHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUYHbIX MOJIOXEHUSAX CTPESIbl PACHNTLIBAETCS CUCTEMOW
ynpasneHns kpaHom IC-1
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

137

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°,65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30onogbeMHOCTb NPK yriax nogbema
rnaBHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55° rpy30nobeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJTOXEHMAX CTPEsIbl PACHNTbIBAETCS CUCTEMOW
ynpasneHust kpaHom IC-1
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fléche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°, 65° und 55°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicoes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nNogbeMHOCTb NpK yraax nogbema
rnaBHou ctpenbl 87°,85°, 75° 65° 1 55°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOYHbIX MOMOXEHUSIX CTPESTbl PACHUTHIBAETCS CUCTEMOM
ynpasneHns kpaHom IC-1
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20
22

20 - - - 24 - - -
22 = = = 26 = = =
24 - - - 28 - - -
25 = = 29 = =
26 - - 30
28 = = 34
30 - - 38
34 = = 42
38 - - 43
42 = = 46
46 - - 50
50 = = 54
51 - - 58
53 = = 61 28,9 [*
54 - - 62 28,2 72,0%
55 63 27,5 68,8*
58 65 248* | 62,5*
62 66 = =
66 - - - 70 - -
70 = = = 74 = =
71 - - - 78 - -
74 = = = 82 = =
78 - - - 83 - -
80 = = = 86 = =
82 - - - - - 90 - -
86 = = = = = 91 = =
90 - - - - - 94 - -
94 = = = = = 98 = =
95 - - - - - 102 - -
106 = =
107 - -
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°, 65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°,85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° 65° e 55° as capacidades
para posicoes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - ['py3onogbeMHOCTb NPK yriax nogbema
rnasHom ctpenbl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30noabeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOSTOXEHMSAX CTPEbl PACHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHuns kpaHom IC-1
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33 38 47,1 B - = - 65,8
34 42 41,5  650* - - - 65,0
38 46 36,8  64,0* = = =
42 50 32,8 | 63,0* - - -

46 53 30,1 62,2* = =

48 54 292 | 62,0* - -

50 58 26,2 & = - 60,1
54 62 23,4 b - - 58,6
58 66 21,0 e = =

62 70 18,9 i

66 74 K 57.0i

68 75 16,5 [eek

70 78 152 | 52,0*

74 82 13,4 | 46,0*

76 86 11,8 | 399*

78 88 99* | 36,6*

82 90 s =

86 94 - -

90 97 = =

94 98 - - -

95 102 = = -

98 106 - - -

102 110 = = =

103 114 - - -

106 118 5 = 5

110 122 - - -

114 126 5 = =

118 130 - - -
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°,65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nNogbeMHOCTb NpK yraax nogbema
rnaBHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJTIOXEHUAX CTPESIbl PACHNTLIBAETCS CUCTEMOW
ynpasneHuns kpaHom IC-1
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nNogbeMHOCTb NpK yraax nogbema
rnaBHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJTIOXEHUAX CTPESIbl PACHNTLIBAETCS CUCTEMOW
ynpasneHns kpaHom IC-1
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPK yraax nogbema
rnaBHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nobeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJTOXEHMAX CTPEsIbl PACHNTbIBAETCS CUCTEMOW
yrnpasneHuns kpaHom 1C-1
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nNogbeMHOCTb NpK yraax nogbema
rnaBHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJTIOXEHUAX CTPESIbl PACHNTLIBAETCS CUCTEMOW
ynpasneHns kpaHom IC-1
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°,75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPK yriax nogbema
rnaBHom cTpenbl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nobeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJTIOXEHMAX CTPEsIbl PACHNTbIBAETCS CUCTEMOW
yrnpasneHuns kpaHom 1C-1
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grdia IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPK yraax nogbema
rnaBHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nobeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJTIOXEHMAX CTPEsIbl PACHNTbIBAETCS CUCTEMOW
yrnpasneHus kpaHom 1C-1
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SWSL_1 SWsL_1 SFSL_1
. =2 ot 0t-325t .= ot 0t-325t

et % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 55° 3§,,15° e % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 3E%JS"

54 63 273 | 708*

58 66 23,6% | 615*
60 70 - -
62 74 - -
66 77 - -
70 - - - 78 - -
74 - - - 82 - -
76 - - - 85 - -
77 - - - 86 - -
78 - - - 88 - -
82 - - - 90 - -
86 - - - 94 - -
90 - - - 98 - -
94 E : 2 102 = =
98 - - - 106 - -
102 - - - 110 - -
106 - - - 114 - -
117 - -
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPK yraax nogbema
rnaBHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nobeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJTOXEHMAX CTPEsIbl PACHNTbIBAETCS CUCTEMOW
yrnpasneHuns kpaHom 1C-1
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nNogbeMHOCTb NpY yraax nogbema
rnasHom ctpenbl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30noAgbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJIOXEHMAX CTPEbl PaCHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHuns kpaHom IC-1
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°, 65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65° et 55°, le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°,85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°,75° 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPY yraax Nnogbema
rnasHom ctpenbl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOSIOXEHMAX CTPEIbl PACHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHuns kpaHom IC-1
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SWSL_1 SFSL_1 SWSL_1 SFSL_1
= 0t-325t = 0t-325t
E% 87°/85° 87°/85° 75° 65° 550 150 E% 87°/85° 87°/85° 75° 65° 550 150
18 121,0 - - - - 20 102,0  EED - - - -
20 110,0 - - - - 22 93,5 128,0 - - - -
22 101,0  174,0* - - - 24 86,5 [132,0* - - - -
24 93,5 171,0* - - - 26 80,0 131,0* - - - -
26 86,5 i - - - 27 77,2
28 80,5 * - - - 28 74,5
30 75,5 - - - 30 69,5
34 66,5 = i i 34 61,0
38 59,5 - - 38 54,5
41 54,5 Kk - - 42 48,8
42 50,5% - - 43 47,6
43 48,9 i - - 46 44,1
46 - - - - 50 40,1
50 - - - - 52 37,9
54 - - - - 54 33,7%
56 - - - 55 32,8* | 86,0*
58 - - - - 58 - -
62 - - - - 62 - -
66 - - - - 63 - -
67 - - - - 66 - -
70 - - - - - 67 - -
72 - - - - 84,0 70 - i
74 - - - - 81,0 74 - -
78 - - - - 76,0 78 - -
82 - - - - - 79 - -
86 - - - - - 80 - -
90 - - - - - 82 - -
94 - - - - - 86 - -
98 - - - - - 90 - -
99 - - - - - 94 - -
98 - -
= 65t 125t {65H IS PASW P EEEMl 15 0 .
* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - 1 1? B B

Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema ri. cTpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°, 65° und 55°, Traglasten fur Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicoes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nNogbeMHOCTb NpK yraax nogbema
rnaBHou ctpenbl 87°,85°,75° 65° 1 55°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOYHbIX MOMOXEHNUSX CTPESTbl PACHUTHLIBAETCS CUCTEMOM
ynpasneHns kpaHom IC-1

DEMAG.

145 ATEREXBRAND NN N NN RN I



SWSL /SFSL CC 3800-1

SWSL_1 SFSL_1

0t-325t .= ot 0t-325t

o % 87°/85° 87°/85° 75° 65° e % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 55° 3EQ},JS"

26 74,5 K} = - = - 30 59,5 - - - -
28 69,0 BEEEY - - - - 34 52,0 @ 74,0* - - - -
30 64,5  985* = - = = 35 50,4 73,7*
31 62,5 [PEEF 38 459  73,0*
34 56,5 LAl 42 40,7 72,0*
38 50,0 | 94,5* 46 36,3 | 705*
42 44,7 pr 50 32,5  69,0*
46 40,1 b 53 30,0 b
48 38,1 54 29,2 b
50 36,1 58 26,3 b
54 32,8 62 23,7 | 64,0*
58 29,8 66 21,5 b
62 273 i 70 19,5 -:
64 26,2 74 17,7 | 555
66 22,7% | 635* 75 17,3 | 53,4*
69 - - 76 14,8* | 51,3*
70 - = 78 141% | 471%*
74 - - 82 - -
78 - s 86 s =
79 - - 90 - -
82 = = 94 = =
86 - - 97 - -
89 = = 98 = =
90 - - 102 - -

91 - = 106 = =
94 - - 110 - -
98 - = 113 5 =

101 - - 114 - -

102 - s 118 5 =

106 - - 122 - -

110 - = 126 = =

114 - - 130 - -

118 - s 134 s =

122 - -

123 = =
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°, 65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°,85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°,75° 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPY yraax Nnogbema
rnasHom ctpenbl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOSIOXEHMAX CTPEIbl PACHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHuns kpaHom IC-1
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o % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 55° 3§,,15° e % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 55° 3E%JS"

142 -
146 =
150 -
154 =

[=| o) est [i25t EsE msH P B 15 :

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°,65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grdia IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPK yriax nogbema
rnaBHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nofbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJIOXEHMAX CTPESIbl PACHNTbIBAETCS CUCTEMOW
yrnpasneHuns kpaHom 1C-1
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. =2 ot 0t-325t .= ot 0t-325t

o % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 3§,,15° e % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 3Q}JS"

16 139,0 187,0 - - - - 20 106,0 [EEEN)* - - - -
18 126,0 2 - - - - 22 97,5  145,0* - - - -
19 120,0 EERNY 23 93,7 1435*
20 114,0 189,0* 24 90,0 142,0*
22 105,0 [183,0* 26 83,5 [139,0*
24 97,5 171,0* 28 78,0 135,0*
26 90,5 [171,0* 30 73,0 132,0*
28 84,5 165,0* 34 64,5 124,0*
29 82,0 * 38 57,5 117,0*
30 74,5% * 39 56,1 *
32 70,0* 155,0* 41 53,5 *
34 - - 42 48,6* 111,0*
38 - - 44 46,4* 108,0*
42 - - 46 - -
46 - - 50 - -
50 - - 54 - -
52 - - 57 - -
54 - - 58 - -
58 - - 62 - -
62 - - 66 - -
66 - - 70 - -
67 - - 74 - -
70 - - 75 - -
74 - - 78 - -
78 - - 82 - -
82 - - 86 - -
86 - - 90 - -
90 - - 94 - -
93 - - 98 - -
102 - -
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPK yraax nogbema
rnaBHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nobeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJTOXEHMAX CTPEsIbl PACHNTbIBAETCS CUCTEMOW
yrnpasneHuns kpaHom 1C-1
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SWSL_1 SFSL_1 SWsL_1 SFSL_1
= 0t-325t = 0t-325t
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema ri. ctpessl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°,75°,65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPK yriax nogbema
rnaBHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nobeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJTIOXEHMSAX CTPEsIbl PAaCHNTbIBAETCA CUCTEMOW
yrnpasneHuns kpaHom 1C-1
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= “0t-325¢ = 0t-325t
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema ri. cTpessl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°,75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPK yraax nogbema
rnaBHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nofbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJIOXEHUAX CTPEsIbl PaCHNTbIBAETCS CUCTEMOW
yrnpasneHns kpaHom 1C-1
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s SFSL_1 SWsL_1 SFSL_1
. =2 ot 0t-325t .= ot 0t-325t

et % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 55° 3§,,15° e % 87°/85° 87°/85° 75°
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65° et 55°, le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°,75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°, 75° 65° e 55° as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nNoAbEMHOCTb NpY yraax nogbema
rnasHom ctpenbl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJTIOXEHMAX CTPEbl PaCHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHuns kpaHom IC-1
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SWSL_1 _ SWsL_1 SFSL_1
. =2 ot 0t-325t .= ot 0t-325t

o % 87°/85° 87°/85° 75° e % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 3E%JS"

123,0

18 111,0
20 102,0
22 93,5
23 90,0
24 86,5
26 80,5
28 750 123,0* = s = 34
30 70,5 ERIY* - - - 38
34 62,0 113,0* = = = 42
38 55,5 107,0* - - - 46
41 51,5 102,5* - = 50
42 46,4* 101,0* - - 53
44 44,2*% | 99,0* - = 54
46 - - - - 56
50 - = = = 58
54 - - - - 62
58 - - - = 66
59 - - - - 68
61 - = = = 70
62 - - - - 74
66 - s = = 78
70 - - - - 82
72 = = = = 84
74 - - - - - 86
78 = = = - = 87
79 - - - - 70,0 90
82 - = = = 67,0 94
85 - - - - 64,0 97
86 - = = = = 98
90 - - - - - 102
94 - - = - = 106
98 - - - - - 110
102 = 5 = 5 = 114
106 - - - - - 118
110 - s = s = 121
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grdia IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPK yriax nogbema
rnaBHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55° rpy30nofbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJTOXEHUAX CTPesIbl PaCHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHust kpaHom IC-1

DEMAG.
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SWSL_1 SFSL_1
0t-325t 0t-325t
E% 87°/85° 87°/85° 75° E% 87°/85° 87°/85° 75° 65° &%15"
58,0 59,5
24 74,0 = = = = 26 57,5 59,0 = = =
26 68,5 - - - - 28 - - - -
28 64,0 i = = = = 30 = = = =
30 59,5 - - - - 34 - - - -
32 55,7 36 = = = 57,0
34 52,0 il 38 - - - 56,8
38 46,4 72,5* 42 = = =
42 41,4 70,0* 46 - - -
46 37,1 67,5* 50 = =
50 334 65,0* 54 - -
51 32,6 64,2* 56 52,0 =
54 30,2 62,0* 58 52,0 -
58 27,5 59,5* 62 52,0 =
62 25,1 57,5* 66 -
64 24,0 56,5* 70
66 20,2* | 555* 74
67 19,7* [ 55,0* 76
70 78
74 = = 79
78 - - 81
82 = = 82 = =
86 - - 86 - -
90 = = 90 = =
94 - - 93 - -
95 = = 94 = =
96 - - 98 - -
98 = = 102 = =
102 - - 104 - -
106 = = 106 = =
108 - - 107 - -
110 = = 110 = = = =
114 - - 114 - - - -
118 = = 118 = = = =
122 - - 120 - - - -
126 = = 122 = = = =
130 - - 126 - - - -
133 = = 130 = = = =
134 - - - -
138 = = = =
142 - - - -
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema ri. ctpensi 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°,85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°,75° 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPY yriax nogbema
rnasHom ctpenbl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJIOXEHMAX CTPEbl PACHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHuns kpaHom IC-1

DEMAG.
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s SFSL_1 SWsL_1 SFSL_1
. =2 ot 0t-325t .= ot 0t-325t

o % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 55° 3§,,15° e % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 55° 3E%JS"

156 - - -
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65° et 55°, le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°,75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° 65° e 55° as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nNoAbeMHOCTb NpY yraax nogbema
rnasHom cTpenbl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55° rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJTOXEHMAX CTPEbl PACHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHuns kpaHom IC-1
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SWSL_1 SFSL_1

. =2 ot 0t-325t .= ot 0t-325t

o % 87°/85° 87°/85° 75° 65° e % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 3E%JS"

154,0*

22 97,5 150,0* - 24
24 90,0 145,0* = 26
26 84,0 [N - 28
28 785 136,0* = 30
30 74,0 131,0* - 34
33 62,0* 126,0* = 38
34 - - - 42
38 = = 43
42 - - 45
46 = = 46
49 - - 50
50 = = = 54
54 - - - 58
57 = = = 60
58 - - - 62
62 = = = 63
63 - - - 66
66 = = = 70
70 - - - 74
74 = = = 75
77 - - - 78
78 = = = 82
82 - - - 86
86 = = = 89
90 - - - 90
94 = = = 94
98 - - - 98
102 = = = 102
103 - - - 106
110

1
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°,75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° 65° e 55° as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nNogbeMHOCTb NpY yraax nogbema
rnasHom cTpenbl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJIOXEHMAX CTPEbl PaCHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHuns kpaHom IC-1
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SWSL_1 SFSL_1 SWsL_1 SFSL_1
= 0t-325t =
E% 87°/85° 87°/85°  75° 65° E% 87°/85° 87°/85°  75°
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema ri. cTpessl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°,65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°,75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grda IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPK yraax nogbema
rnaBHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nofbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJIOXEHUAX CTPEsIbl PaCHNTbIBAETCS CUCTEMOW
yrnpasneHns kpaHom 1C-1
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SWsL_1 SFSL_1
. =2 ot 0t-325t .= ot 0t-325t
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fléche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicoes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30NoAbEMHOCTb NpK yraax nogbema
rnasHom ctpenbl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30noAbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJIOXEHMAX CTPEbl PaCHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHns kpaHom IC-1

DEMAG.
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S SWSL_1 SFSL_1

. =2 ot 0t-325t .= ot 0t-325t

o % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 55° 3§,,15° e % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 55° 3Q}JS"

42 27,2 28,8 = = = = 18 110,0 = = = =

45 24,9 [PEE 20 101,0 138,0* - -
46 24,2 22 93,0 [35,0* - =
50 21,0 24 86,5 131,0* - -
54 18,3 26 80,5 [PI - -
58 15,9 28 75,5 KPEXY - -
62 13,7 30 71,00 KREEXO - -
66 11,8 34 57,5* 113,0* - -
68 10,9 38 - - - -
70 10,0 39 - - 127,0 -
74 8,4 42 . B} B
78 7,0 46 - - -
82 5,7 50 - - -
86 45 54 - - - -
87 4,2 58 - - - -
90 - 59 - - - 103,0
94 - 62 - - - 99,0
97 - 66 - - - 92,0
98 - 70 - - - -
99 - 74 - - - -

102 - 77 - - - -

103 - 17,8% 78 - - - -

106 - - 80 - - - -

110 - - 82 - - - -

114 - - 86 - - - -

118 - - 90 - - - -

122 - - 94 - - - -

125 - - 98 - - - -

126 - - 102 - - - -

130 - - 106 - - - -

133 - - 109 - - - -

134 - -

138 - -

142 - -

146 - -

147 - -

150 - -

154 - -

158 - -
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°, 65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicoes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nNogbeMHOCTL NpK yraax nogbema
rnaBHom cTpenbl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJIOXEHUAX CTPESIbl PACHNTLIBAETCS CUCTEMOW
ynpasneHns kpaHom IC-1
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v

SWSL_1 SWSL_1 SFSL_1

= 0t-325t = 0t-325t
E% 87°/85° 87°/85°  75° 65° E% 87°/85° 87°/85°  75° 65° 550 *1se

22 86,0 2 = - - - 26 68,0 - - - -
24 79,5 105,0* - - - - 28 63,5 [EIE - - - -
25 76,7 EIK* = = 29 61,2 REW =
26 74,0 KIEXe* - - 30 59,0  EElNo) -
28 69,0 100,0* = = 34 52,0 | 765* =
30 650 BEEN* - - 38 46,6  73,0* -
34 57,5  92,5* = - 42 41,7 69,5* -
38 51,5 IR - - 46 -
42 46,7 83,0* = - 49 74,5
44 39,9* * 96,5 - 50 74,0
45 38,9* BRI PEl) - 53 73,0
46 - - 95,5 - 54
50 - - - 57
54 - - - 58 - -
58 - . - - 62 - -
62 - - - 66 - -
66 - - - 70 - =
70 - - - 73 - -
74 - = = 74 = = -
78 - - - 78 - - -
82 - - = - 82 - = -
86 - - - - 86 - - -
90 - - - - 89 - = -
92 - - - - 90 - - -
94 - - - - 94 - - -
98 - - - - 98 - - -
102 = 5 = 5 102 5 = 5
106 - - - - 104 - - -
110 - s = - 106 - = -
114 - - - - 110 - - -
118 - = = = 114 = = =
120 - - - - 118 - - -
122 = = =
126 - - -
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema ri. ctpensi 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°,85°, 75°,65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° 65° e 55° as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPY yraax Nnogbema
rnasHom cTpenbl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30noabeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOSTIOXEHMAX CTPEbl PACHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHuns kpaHom IC-1
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SWsL_1 SFSL_1
. =2 ot .= ot 0t-325t

o % 87°/85° 87°/85° 75° e % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 55° 3E%JS"

o o @loy o) o
— R B
o w Ul Ul Ul

*

585*% - 42 33,8
42 378  56,5* - 46 30,0
46 33,8 = 50 26,7
50 30,4  52,0* - 54 23,9
54 27,4 EEEE 58 21,4
58 249  477* 59 20,8
62 22,6 457*% 62 19,2
65 21,1 [ R 66 17,2
66 WERN 44008 52,5 70 15,4
68 16,5*  43,2* [Ei5 74 13,9
70 - - 77 12,8
74 - - 48,8 78 9,6*
78 - - 80 9,0%
79 - - 82 -
82 - - 86 -
85 - - 90 -
86 - - - 94 -
90 - - - 97 -
94 - - - 98 -
98 - - - 102 -
101 - - - 106 -
102 - - - 110 -
103 - = = 111 =
106 - - - 112 -
110 - - = 114 -
114 - - - 118 -
115 - - - 122 -
118 - - - 126 -
122 - - - 127 -
126 - - - 130 -
130 - - - 134 -
134 - - - 138 -
138 - - - 142 -
142 - - - 146 -
143 - - - 150 -
152 -
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°, 65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicoes da lanca intermedidria sdo calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nNogbeMHOCTL NpK yraax nogbema
rnaBHom cTpenbl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJIOXEHUAX CTPESIbl PACHNTLIBAETCS CUCTEMOW
ynpasneHns kpaHom IC-1
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s SFSL_1 SWsL_1 SFSL_1
. =2 ot 0t-325t .= ot 0t-325t

o % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 55° 3§,,15° e % 87°/85° 87°/85° 75° 65° 55° 3Q}JS"

152 - -
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* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fléche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°,65°et 55°, le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grdia IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPpK yraax nogbema
rnasHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55° rpy30noabeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJTIOXEHMAX CTPEsIbl PAaCHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHust kpaHom IC-1
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SWSL_1 SFSL_1 SWsL_1 SFSL_1
. =2 ot 0t-325t .= ot 0t-325t

o % 87°/85° 87°/85° 75° 65° e % 87°/85° 87°/85° 75° 65°

22 PN 07,0 - - - - 26 65,0 ' - - - -
24 76,0 ' - - - - 28 60,5 [NEE - - - -
25 73,5 BErK} = = = 29 58,5 Nk
26 71,0  REE - - - ) 30 56,5 i
28 66,5 i = = = 34 50,0 | 69,0*
30 62,0 - - - 38 445  66,0*
34 55,0  83,5* = - = 42 39,9 [PGEEF
38 49,4  79,0* - - - 88,5 46 359 HEJ
42 44,8  75,0* = - - 50 326 57,0*
46 36,0*  72,0* - - 51 31,9 56,3*
50 - - - - 54 29,8  54,5*%
54 - - - - 57 23,9*
58 - - 58 - -
62 - - 62 - -
63 - - 66 - -
66 - - - 70 - -
69 - - - 74 = =
70 - - - 75 - -
74 - = = 78 = =
78 - - - 82 - -
80 - - = 86 - =
82 - - - 90 - -
86 - - - 92 - =
89 - - - 94 - -
90 - - - 98 - -
94 - - - 102 - -
96 - - - 106 - -
98 - - - 107 - -
102 - s = 110 5 =
106 - - - 114 - -
110 - = = 118 = =
114 - - - 122 - -
118 - = = 126 = =
122 - - - 130 - -
125 - - = 134 - =
137 - -

[=l Cot] st fz5t HEsE O B 28500 5251

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°, 65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systéme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°,85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°,75° 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPY yraax Nnogbema
rnasHom ctpenbl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nogbeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOSIOXEHMAX CTPEIbl PACHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHuns kpaHom IC-1
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SWSL /SFSL CC 3800-1

165t + ga=ng 50 t LY 11-19m

SWSL_1 SWsL_1
. =2 ot 0t-325t .= ot 0t-325t

o % 87°/85° 87°/85° 75° 65° e % 87°/85° 87°/85° 75°

[=) (007 st rzst e O 28510 5251

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fléche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpensl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°,65°et 55°, le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de grdia IC-1 - Angulos da lanca principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPpK yraax nogbema
rnasHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55° rpy30noabeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJTIOXEHMAX CTPEsIbl PAaCHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHust kpaHom IC-1
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SWSL /SFSL CC 3800-1

165t + ga=ng 50 t LY 11-19m

"g\; 108 m ﬁ\a\\?ssn.q

SWSL_1 SFSL_1 SWsL_1
= 0t-325t = 0t-325t
E% 87°/85° 87°/85°  75° 65° E% 87°/85° 87°/85°  75°

148 - - -

|=) [ot] 65t r2st HesE o g 285t 325t

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema ri. ctpessl 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°,65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°,65°et 55°, le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°, 85°,75°,65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da Ianga principal 87°, 85°, 75°, 65° e 55°; as capacidades
para posicdes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPU yriax nogbema
rnaBHom cTpensl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30nobeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOJIOXEHMAX CTPesIbl PAaCHNTbIBAETCS CUCTEMOW
ynpasneHunst kpaHom IC-1
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SWSL /SFSL CC 3800-1

165t + ga=ng 50 t LY 11-19m

SWSL_1 _ SWsL_1 SFSL_1
. =2 ot 0t-325t .= ot 0t-325t

o % 87°/85° 87°/85° 75° e % 87°/85° 87°/85° 75°

6,08

28 57,5 * - - - - 30
30 54,0 KBRS 34
34 47,7 Y 38
38 423 58,0 * 42
42 37,9 B 46
46 342  525% 50
50 309 50,0* 54
52 29,5 ) 57
54 28,2 LAtlx 58
58 21,5* RN 62
62 - - 66
66 - - 69
70 - - 70
74 5 = 74
76 - - 78
78 - = 82
82 - - 85
86 - = 86
90 - - 88
94 - - 90
98 - - 94
101 - - 98
102 - - 102
106 - - 106
110 - - 109
11 = = 110
114 - - 114
118 - = 118
122 - - 122
126 - - 126
130 - - 130
134 - = 134
138 - - 138
142 - - 142
143

[=l Cot] st fz5t HEsE O B 28500 5251

* Main boom angle 85° - Hauptauslegerwinkel 85° - Jarret de fleche principale 85° - Inclinazione braccio base 85° -
Angulo de pluma principal 85° - Angulo da lanca principal 85° - Yron nogbema rn. ctpens 85°

Main boom angle 87°, 85°, 75°, 65° and 55°, capacities for intermediate boom positions are calculated by the crane control system IC-1 -
Hauptauslegerwinkel 87°, 85°, 75°, 65° und 55°, Traglasten flr Zwischenstellungen des Hauptauslegers werden von der Kransteuerung
IC-1 berechnet - Jarret de fleche principale 87°, 85°, 75°, 65°et 55°, le systeme de commande de la grue IC-1 calcule les charges pour les
positions intermédiaires de la fleche - Inclinazione braccio base 87°, 85°, 75°, 65° e 55°, capacita per posizioni intermedie del braccio sono
calcolate dal sistema di controllo della gru IC-1 - Angulo de pluma principal 87°,85°, 75°, 65°y 55°, las capacidades para posiciones de
pluma intermedias son calculadas por el sistema de control de gria IC-1 - Angulos da lanca principal 87°,85°,75° 65° e 55°; as capacidades
para posicoes da lanca intermedidria sao calculadas pelo sistema de controle da grua IC-1 - Tpy30nogbeMHOCTb NPY yraax Nnogbema
rnasHom ctpenbl 87°, 85°, 75°, 65° 1 55°, rpy30noabeMHOCTb B MPOMEXYTOUHbIX MOSIOXEHMSAX CTPEIbl PACHNTbIBAETCA CUCTEMOW
ynpasneHuns kpaHom IC-1
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LVSL CC 3800-1

165t + pa=wg 50t _[111-19m Ny18m N15° [{840m (N 98m/s 360° ISO
“g\ 36m 42m 48 m 54 m 60 m 66 m 72m

LVSL_1

: 0t- 0t- 0t- 0t- 0t- ot- ot-
@2.( [=l | 0t ; 325t ot ; 325t Ot ; 325t; Ot ; 325t, Ot ; 325t Ot ; 325t Ot ; 325t

= 125t [165% st
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LVSL CC 3800-1

165t + ga=ng 50 t ‘_Q11-19m 3\318m ’%15° peiing 8,40 Mm %9.8m/s 360° ISO

“g\l 78 m 84m 90 m 96 m 102 m 108 m
LVSL_1

0t- 0t- 0t- 0t- 0t- 0t-
=) 0t ;) 325t 0t | 325t 0t | 325t 0t | 325t 0t | 325t 0t | 325t

= 125t [165% st

DEMAG.

ATEREXBRAND NN N RN RR I 168



169

NOTES TO LIFTING CAPACITY CC 3800-1
ANMERKUNGEN ZU DEN TRAGFAHIGKEITEN -

CONDITIONS D’UTILISATION - ANNOTAZIONI SULLE PORTATE -
CONDICIONES DE UTILIZACION - NOTAS SOBRE CAPACIDADE DE ICAMENTO -
NMPUMEYAHMNSA MO rPY30MNOABEMHOCTU

Ratings are in compliance with EN 13000/1SO 4305 and ASME B 30.5.
Weight of hook blocks and slings is part of the load, and is to be deducted from the capacity ratings.

Consult operation manual for further details.

Note: Data published herein is intended as a guide only and shall not be construed to warrant applicability for lifting purposes.
Crane operation is subject to the computer charts and operation manual both supplied with the crane.

In some instances the superlift counterweight does not lift off the ground with the indicated load.

Tragfahigkeiten entsprechen EN 13000/1SO 4305 und ASME B 30.5.
Das Gewicht der Unterflaschen, sowie die Lastaufnahmemittel, sind Bestandteile der Last und sind von den Tragféhigkeitsangaben
abzuziehen.

Weitere Angaben in der Bedienungsanleitung des Kranes.

Anmerkung: Die Daten dieser Broschiire dienen nur zur allgemeinen Information; fir ihre Richtigkeit Gbernehmen wir keine Haftung.
Der Betrieb des Kranes ist nur mit den Original-Tragféhigkeitstabellen und mit der Bedienungsanleitung zuldssig, die mit dem Kran
mitgeliefert werden.

In einigen Fallen hebt das Superliftgegengewicht bei den angegebenen Traglasten nicht ab.

Le tableau de charges est conforme a la norme EN 13000/1SO 4305 et ASME B 30.5.
Les poids du crochet-moufle et de tous les accessoires d'élingage font partie de la charge et sont a déduire des charges indiquées.

Pour plus de détails consulter la notice d'utilisation de la grue.

Nota: Les renseignements ci-inclus sont donnés a titre indicatif et ne représentent aucune garantie d'utilisation pour les opérations
de levage. La mise en service de la grue n’est autorisée qu’a condition que les tableaux de charges ainsi que le manuel de service,
tels que fournis avec la grue, soient observés.

Le contrepoids du superlift ne décolle pas dans certaines configurations des tableaux de charge.

Le portate sono conformi alla norma EN 13000/1SO 4305 e ASME B 30.5.
Il peso del bozzello e delle funi d'attacco fanno parte del carico e sono quindi da detrarre dai valori di tabella.

Per ulteriori dettagli sulla velocita vento, consultare il manuale diistruzione della gru.

Nota: | dati riportati su tale prospetto sono solo a titolo indicativo e pertanto non impegnativi. L'impiego della gru € ammesso solo
rispettando le tabelle originali ed il manuale di uso fornito assieme alla gru.

In alcuni casi, con il carico indicato, il contrappeso Superlift non si solleva dal suolo.

Las capacidades de carga estan sujetas a las normas EN 13000/1SO 4305 y ASME B 30.5.
El peso de los ganchos y eslingas son parte de la carga y serdn deducidos de las capacidades brutas.

Consultar los manuales de operacion para ampliar informacion.

Observacion: Los datos publicados son solamente orientativos y no se deben interpretar como garantia de aplicacién para
determinadas operaciones de elevacion. La manipulacién de la gria esta sujeta a las cargas programadas en el ordenadory en el
manual de operaciones, ambos suministrados con la grda.

En algunos casos, el contrapeso superlift no se eleva del suelo con la carga indicada.

Valores nominais de acordo com a EN 13000/1SO 4305 e ASME B 30.5.
O peso dos moitdes e eslingas faz parte da carga e tem de ser subtraido das capacidades nominais.

Consultar manual de operacdo para outros detalhes.

Nota: Os dados publicados aqui destinam-se a simples orientacdo e ndo devem ser interpretdos como garantia de aplicabilidade para
fins de icamento. A operacdo da grua depende de tabelas de computador e do manual de operagdo, ambos fornecidos com a maquina.

Em alguns casos, o contrapeso do Superlift ndo levanta do solo com a carga indicada.

HomuHanbHble 3HaveHns cootseTcTBytoT EN 13000/1SO 4305 n ASME B 30.5.
Bec kprokob10Ka 1 CTPON SBASETCA HaCTbIO rPy3a 1 JOKEH BblYUTATbCSH U3 HOMUHAbHBIX 3HAYEHWI FPYy30N0abeMHOCTY.

MoapobHOCTY CM. B PyKOBOACTBE MO 3KCMyaTaLlmu.

MpumeuaHume. Mybnnkyemble B HACTOALWEM U3LaHUN AaHHbIE MPUBOAATCSA TONbKO A5 CMPABKM U HE JOSIKHbBI MCMONb30BaThCs Npu
pacyeTe Harpysku. [pu 3kcnayaTaumm KpaHa SOMKHbI MPUMEHSATLCS KOMMbIOTePHble TabnuLbl M PYKOBOACTBO MO 3KCMyaTaumu,
BXOASLLME B KOMMIEKT NMOCTaBKM KpaHa.

B HEKOTOPbIX CJlyHadX NpOoTBOBEC CUCTEMDbI Cyl‘lepﬂl/ICbT He MOXeT ObITb MOAHSAT C 3eMIN C yKaSaHHOI7I HanyE}KOIZ.
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TECHNICAL DESCRIPTION

Crawler carrier

Carbody

Crawlers

Crawler drive

Assembly jacks

Superstructure
Counterweight

Total weight

Travel speed on crawlers
Reeving winch

Frame

Slew ring

Drive

Rope drums

A-frame
Slew unit

Control system

Cab

Electrical equipment
Operator aids

CC 3800-1

3-section carrier comprising of carbody and two crawlers. Hydraulic pin connections between crawlers and
carbody provide for easy assembly and removal to minimise width and weight for transportation.
Track width: 8.40 m.

Bending- and torsion-resistant welded structure of box type construction, fabricated of high-strength fine
grain structural steel.

Bending-resistant welded structure of high-strength fine grain structural steel. Automatic centralised
lubrication is included as standard. 16 rollers on each side frame with hardened rolling surfaces. Raised
position for both drive sprockets and idler wheels, drive sprockets and idler wheels provide load bearing
capacity for erection, adjustable track tension. Crawler pads: 1.50 m wide.

The tracks are powered by one hydraulic motor each through closed planetary gear reduction units running
in oil bath, equipped with spring-applied hydraulically released holding brakes; the gear units are of very
compact design to fit within the width of the crawlers. Each crawler is infinitely variable controlled, both
independently and in opposite direction. Tractive effort: 1,400 kN per side.

Four hydraulic jacking cylinders on carbody (folding within 3 m width) for easy assembly of crawlers.

205 t (max. 225 t) counterweight on superstructure combination with 50 t central ballast. Steelbox type.
Weight of counterweight blocks: 10 t.

Approx. 390 t, incl. 165 t counterweight, 24 m SH_1 boom and hook block.

Max. 1,1 km/h.

Mounted on superstructure.

Torsion-resistant welded structure fabricated of high-strength fine grain structural steel.

Triple-row roller bearing slew ring with external ring gear for ease of service and maintenance.
Central lubrication system.

Pump distribution gearbox with five variable displacement axial piston pumps, and gear pumps.
Silencer with spark-arrestor. Sound insulation covering. 6 cylinder MTU diesel engine type 6R1300.
Output: 390 kW (523 HP) at 1700 '/min, torque 2450 Nm (1807 lb-ft) at 1300 '/min each.

The engine complies with EUROMOT 4, Tier 4 final and CARB regulations. The system is equipped with
Ad-Blue and a SCR catalytic converter.

Optional for non-regulated markets: 8 cylinder MTU diesel engine type OM 502 LA. Output: 405 kW
(550 HP) at 1800 /min, torque 2600 Nm at 1080 '/min each. The engine complies with EUROMOT 3a,
EPA T3 and CARB regulations. Fuel tank capacity: 1217 I.

The standard superstructure equipment includes three rope drums — hoist 1, 2 and boom hoist. The drums
are powered by hydraulic motors through closed planetary gear units running in oil bath. All rope drums
have spring-applied, hydraulically released multi-disk brakes and non-wearing hydraulic braking for load
lowering. Rope ends H 1, 2, 3 and W 1, 2 equipped with quick-connect rope end-fittings. All winches are
removable to minimise weight for transportation.

Hydraulic raising systems for A-frame as standard. A-frame, boom hoist and sheave sets for boom hoist
can be dismantled as one single transport unit to minimise transport weight. Dismantling of hoist 1 and 2
possible without removing A-frame first.

Powered by hydraulic motors through 2 closed, planetary gear units running in oil bath. Spring-applied,
hydraulically released holding brakes and non-wearing hydraulic braking. Slew speed infinitely variable
0-1rpm.

Terex IC-1: Electronic proportional valve pilot control integrated in stored-program control system incl.
diagnostic system. Two monitors with colour displays, load moment indicator operated via a touch screen.
Working speeds infinitely variable controlled by the lever position. Automatic power control for optimal
utilisation of engine output; emergency control systems.

Additional functions:

e Infinitely variable position of Superlift counterweight with the optional adjustable Superlift system 11-19m
e Infinitely variable position of main boom angle in SWSL configuration 55-87° (65-87° in SW configuration)
e \Working area limitation

e Diagnosis and troubleshooting

e User defined joystick mode

The crane is controlled by joystick levers ergonomically positioned in the crane cab. Wireless rigging remote
control. Wireless emergency remote control.

Comfortable cab with large windscreen and air condition. Shatterproof-glazing all around, roof window,
self-contained hot air heater, full instrumentation and crane controls. Air-cushioned operator seat,
emergency seat, multiple storage areas, 12-V power plug. The cab can be tilted back for improved operator
view of boom point. A camera system is installed to monitor the rope drums. Front window can be opened.
Dashboard can be adjusted for optimum ergonomics and view. Front wiper with resting position outside
of window area for optimum view. For transportation, the cab swings hydraulically in front of the
superstructure to minimise width.

24V DC. system (4 x batteries 12V, 95 Ah).

Load moment indicator integrated in IC-1 control (load moment, radius, angles, engine and hydraulic
system monitoring), hoist limit switch, limit switches for boom movements, hydraulic boom backstop,
position light, anemometer.
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TECHNICAL DESCRIPTION

CC 3800-1

Boom Combinations

See page 12-19.

Optional equipment

Hydraulic quick connection

Crawler pads
Quadro drive

Alternative counterweights

made of cast iron

Alternative counterweight

segmentation
10t+7.5tor10t+ 151t

Hydraulic cylinder on
A-frame

Hydraulic cylinder with or
without hydraulic unit

Additional lateral outrigger

system
Boom Booster Kit

Flex frame
Split tray

Standard SL

Variable SL

SL counterweight carrier

Hoist H3
Runner

Runner for LF standard
Special LF linkage head
3 m intermediate section
Fall protection

2.0m.
2 drives for each crawler carrier 2600 kN tractive force — at reduced drive speed.

For self-assembly of crawler carrier.
For boom pinning.
For erection of long boom systems.

Consists of 2 x 12 m adapter sections and up to 5 x 12 m inserts. Available in length 24 m, 48 m, 60 m, 84 m.
Extension of Superlift mast from 36 m to 39.5 m by additional 3.5 m section.

Infinite positioning of Superlift counterweight from 13-21 m.

Superlift tray frame with removable platform underneath the center stack of counterweights (center
stack max. 125 1).

36 m Superlift mast incl. hoist W2.

SL pendant bars, mast back stop cylinders, SL tray.

Superlift counterweight 0 t at radius 9 m or 0-325 t on counterweight tray at fixed radii 11 m, 13 m, 15m,
17mand 19 m.

Variable 36 m Superlift mast (see Standard SL).

Additional vertical hydraulic cylinders and stabilisation winch on superstructure (prevents weaving of
counterweight especially when traveling and slewing). Height compensation using the cylinders, lifting
across obstacles possible to a certain extent. Superlift counterweight 0 t at radius 9 m or 0-325 t on
counterweight tray, indefinitely variable from 11-19 m.

Superlift mast (see Standard SL). Telescopic frame and counterweight carrier for total weight of 325,
with 4 wheels / 2 axles (driven and steered — full manoeuvrability for slewing, trailing, and parallel modes).
Superlift counterweight 40-325 t on counterweight carrier with fixed mast radius approx. 16 m; infinitely
adjustable from 13-17 m or 17-19 m resp. with telescopic frame. The counterweight carrier allows for
traveling or slewing even when the Superlift counterweight does not lift off the ground (e.g. crane with
loads as indicated by load chart values in brackets).

Additional hoist for main boom (to operate LF or runner), line pull same as H1, length 650 m.

Max. lifting capacity 54 t. Mounted on boom head and boom /jib top. Operation by hoist rope 3
(see variable SL).

Max. lifting capacity 18 t. Operated by rope 3.
Without sheave set for higher lifting capacities when using LF.
For 3 m-intermediate lengths.
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TECHNISCHE BESCHREIBUNG

CC 3800-1

Raupenunterwagen

Mittelstiick
Raupen

Raupenantrieb

Montageabstitzung

Oberwagen
Gegengewicht

Gesamtgewicht

Fahrgeschwindigkeit
auf Ketten

Einscherwinde
Rahmen
Drehkranz
Antrieb

Seilwinden

A-Bock
Drehwerk

Steuerung

Kabine

Elektrische Anlage

Sicherheitseinrichtungen

3-teiliger Raupenunterwagen bestehend aus Mittelstlick und zwei Raupentragern. Mittelstlick und Raupen
werden hydraulisch verbolzt und sind einfach demontierbar zum Erreichen glinstiger Transportabmessungen
und Gewichte. Spurbreite: 8,40 m.

Biege- und verwindungssteife Kastenprofil-Schwei3konstruktion aus hochfestem Feinkornbaustahl.

Biegesteife SchweiBkonstruktion aus hochfestem Feinkornbaustahl. Automatische Zentralschmieranlage
serienmafig. 16 Laufrollen pro Seitenrahmen mit geharteten Laufflachen. Erhdhte Lagerung von Turas und
Leitrad, fur Aufrichten als erweiterbare Basis nutzbar, einstellbare Kettenspannung. Bodenplatten: 1,50 m
breit.

Die Raupen werden von je einem Hydromotoren Uber geschlossene, 6lbadgeschmierte Planetengetriebe
mit federbelasteten, hydraulisch gelésten Haltebremsen angetrieben; die Antriebseinheiten sind sehr
kompakt konzipiert, um die Breite der Raupen nicht zu Uberschreiten. Die Raupen kénnen unabhangig
voneinander, auch gegenlaufig, stufenlos geregelt werden. Antriebskraft: 1400 kN pro Seite.

Vier hydraulische Stutzzylinder am Mittelsttick (innerhalb 3 m Transportbreite anklappbar) zur einfachen
Montage der Raupen.

205 t (max. 225 t) auf Oberwagen in Verbindung mit 50 t Zentralballast. Stahlkastenausfihrung.
Gewicht der Blocke 10 t.

Ca. 390 t, einschl. 165 t Gegengewicht, 24 m SH_1 Hauptausleger und Unterflasche.
Max. 1,1 km/h.

Auf Oberwagen angebaut.
Verformungssteife SchweiBkonstruktion aus hochfestem Feinkornbaustahl.
3-reihige Rollendrehverbindung mit AuBBenzahnkranz flr einfache Wartung. Zentralschmierung.

Pumpenverteilergetriebe mit finf verstellbaren Axialkolbenpumpen und zusatzlichen Zahnradpumpen.
Schallddmpfer mit Funkenfanger. Schallddmm-Abdeckung. 6-Zylinder MTU Dieselmotor Typ 6R1300.
Leistung: jeweils 390 kW (523 PS) bei 1700 /min, Drehmoment 2450 Nm (1807 Ib-ft) bei 1300 /min.
Der Motor entspricht den Abgasnormen EUROMOT 4, Tier 4 Final und CARB. Das System arbeitet mit
Ad-Blue und einem SCR-Katalysator.

Optional fur nicht-regulierte Markte: 8-Zylinder MTU Dieselmotor Typ OM 502 LA. Leistung: Jeweils 405 kW
(550 PS) bei 1800 1/min, Drehmoment 2600 Nm bei 1080 /min. Der Motor entspricht den Abgasnormen
EUROMOT 3a, EPA T3 und CARB. Kraftstoffbehalter: 1217 1.

Der Oberwagen ist serienméaBig mit drei Seilwinden — Hubwerk 1, Hubwerk 2 und Einziehwerk — ausgerustet.
Der Antrieb der Winden erfolgt durch Hydromotoren mit geschlossenen, 6lbadgeschmierten Planeten-
getrieben. Alle Seilwinden sind mit federbelasteten, hydraulisch freigegebenen Lamellenbremsen und
verschleiBfreier, hydraulischer Bremsung fir die Lastabsenkung ausgestattet. Die Seilenden der Winden
H1,2,3und W 1, 2 sind mit Pressfitting und Taschen ausgestattet. Alle Winden sind zur Minimierung des
Transportgewichtes demontierbar.

Hydraulische A-Bock-Umlage serienméaBig. A-Bock zur Minimierung des Transportgewichtes gemeinsam
mit Einziehwerk und Rollensatzen als komplette Transporteinheit demontierbar. Hubwerk 1 und 2 kénnen
ohne vorherige Demontage des A-Bocks demontiert werden.

Antrieb durch Hydromotoren Uber 2 geschlossene, 6lbadgeschmierte Planetengetriebe. Federbelastete,
hydraulisch freigegebene Haltebremse und verschleiB3freie hydraulische Bremsung. Drehgeschwindigkeit
stufenlos einstellbar von 0-11/min.

Terex IC-1: Elektronische Proportionalventilvorsteuerung integriert in speicherprogrammierte Steuerung
mit Fehlerdiagnose. Zwei Farbbildschirme, Lastanzeige, Bedienung tber Touchscreen. Stufenlos Gber
Hebelposition regelbare Arbeitsgeschwindigkeiten. Antriebs-Leistungsregelung fir optimale Nutzung der
Motorleistung; Notsteuerung.

Zusatzfunktionen:

e Stufenlos einstellbare Position des Superlift-Gegengewichts mit dem Superlift-Verstellsystem 11-19 m
(optional)

e Hauptauslegerwinkel in SWSL-Konfiguration stufenlos von 55-87° verstellbar (SW: 65-87°)

e Arbeitsbereichsbegrenzung

e Diagnose und Fehlersuche

o Nutzerdefinierter Joystickmodus

Kransteuerung durch ergonomisch angeordnete Joysticks. Funkfernsteuerung zum Risten. Not-Funkfern-
steuerung.

Komfortkabine mit groBzligig dimensionierter Frontscheibe und Klimaanlage. Sicherheitsverglasung
rundum, Dachfenster, motorunabhangige Warmluftheizung, Steuer- und Kontrollelemente fur die Kran-
funktionen. Luftgefederter Fahrersitz, Notsitz, vielfaltige Ablagemdéglichkeiten, 12 V-Steckdose. Die Kabine
ist zur Sichtverbesserung nach hinten neigbar. Zur Uberwachung der Winden ist ein Kamerasystem
installiert. Frontfenster kann gedffnet werden. Armaturenbrett fir beste Sicht und Ergonomie einstellbar.
Front-Wischerruhestellung auBerhalb des Fensters flr optimale Sicht. Wahrend des Transportes ist die
Kabine zur Minimierung der Gesamtbreite vor den Oberwagen hydraulisch geschwenkt.

Betriebsspannung 24 V (4 Batterien 12V / 95 Ah).

Lastmomentbegrenzer in IC-1 integriert (Lastmoment, Ausladung, Winkel, Motor- und Hydraulikiiberwachung)
Hubendschalter, Endschalter fiir Auslegerbewegungen, hydraulische Ausleger-Ruckfallsicherungen, Positions-
leuchte, Windmesser.
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Ausleger-Kombinationen

Siehe Seite 12-19.

Zusatzausriistung

Hydraulische Schnell-
verbindung

Bodenplatten
Quadro-Antrieb

Alternative Gegengewichte
aus GuB

Alternative Gegengewichts-

stiickelung
10t+7,5toder10t+15t

Hydraulikzylinder am
A-Bock

Hydraulikzylinder ohne
oder mit Hydraulikaggregat

Zusatzabstiitzung seitlich
Boom Booster Kit

Flex frame
Split tray

Standard SL

Variabler SL

SL-Gegengewichtswagen

Seilwinde H3
Runner

Runner fiir LF serienmaBig
Spezieller LF-Anlenkkopf
3 m-Zwischenstiick
Absturzsicherung

2,0m.
2 Antriebe pro Raupentrager: Vortriebskraft 2600 kN — bei reduzierter Fahrgeschwindigkeit.

Fir Raupentragerselbstmontage.
Fur Auslegerverbolzung.

Zum Aufrichten langer Auslegersysteme.

Besteht aus 2 x 12 m Adaptersegmenten und bis zu 5 x 12 m Einsatzen. Verfligbare Langen: 24 m, 48 m,
60m, 84 m. Verlangerung des Superlift-Masts von 36 m auf 39,5 m durch zusatzliches 3,5 m-Segment.

Stufenlose Positionierung des Superlift-Gegengewichts von 13 m bis 21 m.

Superlift-Traversenrahmen mit demontierbarer Plattform unterhalb des mittigen Gegengewichtstapels
(mittiger Stapel max. 125 t).

36 m Superlift-Mast inkl. Winde W2.

SL Abspannstangen, Mast-Ruckfallzylinder, SL-Traverse.

Superlift-Gegengewicht 0 t auf Radius 9 m oder 0-325 t auf Gegengewichts-Traverse mit fest eingestellten
1T1Tm,13m,15m, 17 m, 19 m.

36 m Superlift-Mast (siehe Standard SL).

Zusatzliche, vertikale Hydraulikzylinder und Stabilisierungswinde auf dem Oberwagen (verhindert
Pendeln des Gegengewichts, insbesondere beim Verfahren und Schwenken). Hohenausgleich mittels
Zylinder, Hub Uber Storkanten / Hindernisse hinweg in bestimmten Grenzen maglich. Superlift-Gegen-
gewicht 0 t auf Radius 9 m oder 0-325 t auf Gegengewicht-Traverse einstellbar stufenlos von 11-19 m.

Superlift-Mast (siehe Standard SL). Teleskoprahmen und Gegengewichtswagen fur 325 t Gesamtgewicht,
4 Rader/ 2 Achsen (angetrieben und gelenkt — voll mandvrierbar in Fahrzustanden Drehen, Hinterher-
fahrt und Nachlauf). Superlift-Gegengewicht 40-325 t auf Gegengewichtswagen mit festem Mastradius
ca. 16 m; stufenlos einstellbar von 13-17 m bzw. 17-19 m mit Teleskoprahmen. Der Gegengewichts-
wagen erlaubt Fahren und Drehen, auch wenn das Superliftgegengewicht nicht vom Boden abhebt
(Beispiel: Kran mit Last am Haken bei Tabellenwerten in Klammern).

Zusatzliche Seilwinde im Hauptausleger (zum Betrieb an LF oder Runner), Seilzug wie H1, Ldnge 650 m.

Max. Traglast 54 t. Montage auf Auslegerkopf und Ausleger-/Hilfsauslegerspitze. Betrieb durch Hubseil 3
(siehe Variabler SL).

Max. Traglast 18 t. Betrieb durch Hubseil 3.
Ohne Rollensatz fiir hohere Tragfahigkeiten am LF.

Fir 3 m-Zwischenlangen.
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Chassis a chenilles

Partie central

Chenilles

Entrainement des
chenilles

Vérin de montage

Le chéssis a chenilles consiste en trois parties — deux chenilles et la partie centrale. Les chenilles et la partie
centrale sont verrouillées hydrauliquement facilitant ainsi le montage et le démontage pour diminuer la
largeur d’encombrement et le poids de transport. Largeur de chenille : 8,40 m.

Construction mécano-soudée, rigide a la flexion et a la torsion, sous forme de caissons en acier de construction
de haute résistance a grains fins.

Construction mécano-soudée rigide a la flexion, réalisée en acier de construction de haute résistance a
grains fins. Graissage centralisé automatique inclus de série. Chaque chenille est équipée de 16 galets
d'appui dont les surfaces de roulement sont trempées. Position rehaussée pour les barbotins d’entrainement
et les roues folles, garantes de la capacité de charge pendant le relevage, tension des chenilles réglable.
Patins de chenilles: 1,50 m de large.

Les chenilles sont entrainées par un moteur hydraulique de chaque c6té, muni de réducteurs planétaires
sous bain d'huile, en carter étanche, avec freins d'arrét a commande par ressorts, a desserrage hydraulique.
Gréace a leur faible encombrement, les réducteurs s'intégrent complétement dans la largeur des chenilles.
Chaque chenille permet un mouvement individuel et opposé. Force de traction: 1400 kN par coté.

Quatre vérins de montage hydrauliques sur la partie centrale (repliable sans excéder la largeur de 3 m) pour
un assemblage aisé des chenilles.

Partie supérieure

Contrepoids
Poids total

Vitesse de translation
sur chenilles

Tambour de mouflage
Charpente
Couronne d’orientation

Entrainement

Treuils

Chevalet

Mécanisme d’orientation

Commande

Cabine

Installation électrique
Dispositif de sécurité

Contrepoids de 205 t (max. 225 t) sur la tourelle, en combinaison avec 50 t de lest central.
Structure d'acier caissonnée pleine. Poids des blocs de contrepoids: 10 t.

Env. 390 t, avec 165 t de contrepoids, fleche de 24 m SH_1 et crochet.
1,1 km/h maximum.

Monté sur la partie tournante.
Structure mécano-soudée résistante a la torsion, en acier grain fin haute résistance.

Couronne d'orientation a trois rangées de rouleaux avec couronne dentée externe pour une maintenance
simplifiée. Graissage automatique centralisé.

Boite de transfert a cing pompes a pistons axiaux a débit variable et pompes a engrenage auxiliaires.
Silencieux avec pare-étincelle. Capot d'isolation sonore. Moteur diesel MTU, type 6R1300, 6 cylindres.
Puissance : 390 kW (523 HP) a 1700 tr/mn, couple de 2450 Nm (1807 Ib-ft) a 1300 tr/mn chacun.

Le moteur satisfait aux normes EUROMOT 4, Tier 4 final et CARB. Le systéme est équipé d'un convertisseur
catalytique Ad-Blue et RCS.

En option pour les marchés non-régulés : Moteur diesel MTU, type OM 502 LA, 8 cylindres.
Puissance : 405 kW (550 HP) a 1800 tr/mn, couple de 2600 Nm a 1080 tr/mn chacun. Le moteur satisfait aux
normes EUROMOT 3a, EPA T3 et CARB. Réservoir de carburant: 1217 |.

L'équipement standard de la partie tournante inclut trois tambours — treuil no 1, treuil no 2 et mécanisme de
relevage. Les tambours sont entrainés par des moteurs hydrauliques munis de réducteurs planétaires, sous
bain d'huile, en carter étanche. Tous les tambours sont dotés de freins multidisques a commande par ressort
et desserrage hydraulique et disposent d'une fonction de freinage hydraulique inusable pour I'abaissement
de la charge. Les pattes de cable H 1, 2, 3 et W 1, 2 sont équipées des attaches a jonction rapide. Tous les
treuils sont démontables pour diminuer le poids de transport.

Systémes de relevage hydraulique de série. Le chevalet, le treuil de relevage et les jeux de poulies pour le
treuil de relevage peuvent étre démontés en un seul bloc pour minimiser le poids au transport. Démontage
des treuils 1 et 2 possible sans dépose préalable du chevalet.

Entrainée par des moteurs hydrauliques munis de 2 réducteurs planétaires, sous bain d'huile, en carter
étanche. Freins d'arrét a commande par ressort, a desserrage hydraulique et freinage hydraulique inusable.
Vitesse d'orientation variable en continu entre 0 et 1 tr/min.

Terex IC-1: Commande a électrovanne proportionnelle intégrée dans le systeme de commande par
programme enregistré avec systeme de diagnostic. 2 écrans couleurs, contréleur d'état de charge actionné
par écran tactile. Les vitesses de travail sont réglées sans paliers par la position du levier. Commande
automatique pour une exploitation optimale de la puissance moteur ; systemes de commande d'urgence.

Fonctions additionnelles :

e Position variable en continu du contrepoids superlift avec systeme superlift réglable en option entre 11-19 m
¢ Angle variable en continu de la fleche principale en configuration SWSL 55-87° (65-87° en configuration SW)
e Limitation de la zone de travail

e Diagnostic et dépannage

e Mode manipulateur réglable en fonction de I'utilisateur

Position ergonomique des manipulateurs de commande dans la cabine du grutier. Commande a distance
pour le montage. Commande d'urgence a distance sans fil.

Cabine confortable avec large pare-brise et climatisation. Vitrage de sécurité panoramique, lucarne,
chauffage a air autonome, tableau de bord avec I'ensemble des organes de commande et instruments de
controle. Siege a suspension pneumatique, siege de secours, nombreux rangements, prise 12 V. La cabine
peut étre inclinée vers I'arriere, pour une meilleure visibilité sur la fleche. Un systeme de caméras vidéo
permet de surveiller les tambours. Ouverture possible du pare-brise avant. Tableau de bord réglable pour
une ergonomie et une visibilité optimales. Essuie-glace avant avec position d'arrét hors de la vitre pour une
meilleure visibilité. La cabine pivote hydrauliquement pour se ranger devant la partie tournante et minimiser
la largeur lors des transports.

Systéme 24V DC (4 batteries 12V / 95 Ah).
Controleur d'état de charge intégré dans la commande IC-1 (état de charge, rayon, angles, surveillance

moteur et hydraulique), interrupteur de fin de course des treuils et pour les mouvements de la fleche, vérin
anti-retour de fleche hydraulique, feu de position, anémometre.
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Combinaisons de fleche

Voir page 12-19.

Equipements optionnels
Connexion rapide hydraulique

Patins de chenilles
Quatre roues motrices

Contrepoids alternatifs
en fonte

Répartition des contrepoids
alternatifs
10t+7,5tou10t+15t

Vérin hydraulique sur
chevalet

Vérin hydraulique avec ou
sans groupe hydraulique

Systéme de stabilisateurs
latéraux

Kit Boom Booster

Option Flex Frame
Plateau Split Tray

Standard SL

SL variable

Chariot de contrepoids SL

Treuil H3
Potence

Potence pour LF standard

Téte de tringlerie LF
spéciale

Segment intermédiaire
de3m

Protection anti-chute

2,0m.
2 entrafinements pour chaque train de chenilles : force de traction de 2600 kN, a vitesse réduite.

Pour montage autonome du chassis a chenilles.
Pour boulonnage de la fleche.
Complémentaires pour le montage de longs systémes de fleche.

Integre deux sections d'adaptateur de 12 m et jusqu'a 5 intercalaires de 12 m. Longueurs disponibles :
24 m, 48 m, 60 m et 84 m. Extension du mat Superlift de 3,5 m (permet de passer de 36 a 39,5 m).

Positionnement illimité du contrepoids de la Superlift entre 13 et 21 m.

Plateau avec plateforme amovible située sous la pile de contrepoids centrale de la Superlift (poids maximal
des contrepoids: 125 t).

Mat 36 m superlift incl. treuil W2.

Tirants SL, vérin anti-retour du mat, panier SL.

Contrepoids superlift 0 t a 9 m de rayon ou 0-325 t sur panier de contrepoids avec rayons fixes de 11 m,
13m,15m, 17 met 19 m.

Mat superlift 36 m variable (voir SL standard).

Vérins hydrauliques verticaux additionnels et treuil de stabilisation sur la partie tournante (prévient le
balancement du contrepoids, surtout pendant les déplacements et I'orientation). Compensation de la
hauteur via les vérins, levage par-dessus les obstacles possibles jusqu’a un certain point. Contrepoids
superlift 0t a 9 m de rayon ou 0-325 t sur panier de contrepoids avec rayons variable en continu entre
TTmet19m.

Mat superlift (voir standard SL). Structure télescopique et chariot de contrepoids pour un poids total de
325 tavec 4 roues / 2 essieux (moteurs et directeurs — grande manceuvrabilité en déplacement circulaire,
traction et modes paralléle). Contrepoids superlift 40-325 t sur chariot avec rayon de mat fixe de 16 m
environ ; réglable en continu a 13-17 m ou 17-19 m resp. avec structure télescopique. Le chariot de
contrepoids permet le déplacement ou I'orientation méme avec le contrepoids superlift maintenu au sol
(par ex. grue avec charges au crochet pour les valeurs entre parentheses dans le tableau de charges).

Treuil additionnel pour fleche principale (pour configuration LF ou potence), traction du cable équivalente
aH1, longueur 650 m.

Capacité max. 54 t. Montée en téte de fleche et en pointe de fleche / fléchette. Utilisation avec cable de
treuil 3 (voir SL variable).

Capacité de levage max. 18 t. Actionnement par cable 3.
Sans jeu de poulies pour des capacités de levage supérieures en configuration LF.

Pour longueurs intermédiaires de 3 m.
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Carro cingolato

Carrozzeria

Cingoli
Azionamento cingoli

Martinetti per montaggio

Torretta
Contrappeso

Peso totale

Velocita di marcia su cingoli
Verricello di avvolgimento
Struttura

Ralla

Azionamento

Tamburi avvolgimento fune

Cuspide
Ralla

Sistema di comando

Cabina

Componenti elettrici
Dispositivi di sicurezza
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Carro in 3 sezioni, comprendente la carrozzeria e due cingoli Le giunzioni idrauliche a spina tra cingoli e
carro facilitano le operazioni di montaggio e smontaggio e consentono di ridurre al minimo la larghezza
e il peso in ordine di marcia. Larghezza cingolo: 8,40 m.

Struttura saldata e scatolare, resistente a torsioni e flessioni, realizzata in acciaio strutturale ad alta resistenza
a grana fine.

Struttura saldata resistente a flessioni, realizzata in acciaio strutturale pregiato a grana fine.

La dotazione di serie comprende il sistema di lubrificazione centralizzato. 16 rulli portacingolo su ciascun
telaio con superficie di rotolamento bonificata. Posizione rialzata per le ruote motrici e tendicingolo.

Le due ruote assicurano la capacita portante necessaria per |'erezione del braccio e consentono di regolare
il tensionamento dei cingoli. Pattini dei cingoli: larghezza 1,50 m.

I cingoli sono azionati da un motore idraulico ciascuno, provvisto di riduttori planetari in bagno d’olio,
muniti di carter a tenuta e freno di arresto a molla, ad apertura idraulica; il design dei riduttori e
estremamente compatto e si adatta perfettamente alla larghezza dei cingoli. Ogni lato & controllato a
regolazione continua, con possibilita di movimento indipendente e di rotazione in direzioni opposte.
Sforzo di trazione: 1.400 kN per lato.

Quattro cilindri idraulici di sollevamento sulla carrozzeria (ripiegabili entro una larghezza di 3 m) per
facilitare il montaggio dei cingoli.

205 t (max. 225 t) in combinazione con una zavorra centrale da 50 t. Tipo in blocchi d'acciaio pieno.
Peso dei blocchi di contrappeso: 10 t.

Circa. 390 t, incl. contrappeso 165 t, braccio 24 m SH_1 e bozzello.

Max. 1,1 km/h.

Montato su torretta.

Struttura saldata resistente a torsioni, realizzata in acciaio strutturale ad alta resistenza a grana fine.

Ralla con cuscinetto a tre file di rulli, con corona esterna per facilita di manutenzione. Impianto di
lubrificazione centralizzata.

Riduttore di distribuzione per cinque pompe a pistoni assiali a cilindrata variabile e pompe a ingranaggi.
Marmitta con parascintille. Rivestimento insonorizzante. Motore diesel MTU tipo 6R1300, a 6 cilindri.
Potenza erogata: 390 kW (523 HP) a 1700 giri/min, coppia di 2450 Nm (1807 Ib-ft) a 1300 giri/min ciascuno.
I motore e conforme alle norme EUROMOT 4, Tier 4 Final (fase finale) e alla normativa CARB. Il sistema e
dotato di Ad-Blue e convertitore catalitico SCR.

Opzionale per mercati non regolamentati: Motore diesel MTU tipo OM 502 LA, a 8 cilindri.
Potenza erogata: 405 kW (550 HP) a 1800 giri/min, coppia di 2600 Nm a 1080 giri/min ciascuno. Il motore
& conforme alle norme EUROMOT 3a, EPA T3 e alla normativa CARB. Capacita del serbatoio: 1217 I.

La dotazione standard della torretta comprende tre tamburi: argano 1, argano 2 e argano del braccio.
I tamburi sono azionati da motori idraulici tramite riduttori planetari in bagno d'olio, dotati di carter a
tenuta. Tutti i tamburi sono equipaggiati di freni multidisco a molla, ad apertura idraulica e sistema di
frenatura idraulica antiusura per la discesa del carico. Le cime delle funiH 1, 2, 3 e W 1, 2 sono dotate di
dispositivo a sgancio rapido. Tutti gli argani sono rimovibili, per minimizzare il peso durante il trasporto.

Sistemi di sollevamento idraulico per la cuspide di serie. La cuspide, I'argano del braccio e la serie di
pulegge possono essere smontate e trasportate come una singola unita, per minimizzare il peso durante
il trasporto. Possibilita di smontaggio degli argani 1 e 2 senza richiedere la rimozione della cuspide.

Azionata da motori idraulici tramite 2 riduttori planetari in bagno d'olio, dotati di carter a tenuta. Freni di
arresto a molla, frenatura idraulica antiusura, con apertura idraulica. Velocita ralla a regolazione continua
0-1 giri/min.

Terex IC-1: Valvola di regolazione proporzionale elettronica integrata nel sistema di controllo software,
comprendente sistema di diagnostica. 2 monitor a colori, limitatore di carico con touch-screen. Velocita di
lavoro a regolazione continua sulla base della posizione della leva. Controllo automatico dell’alimentazione,
per un utilizzo ottimale della potenza erogata dal motore; sistemi di controllo di emergenza.

Funzioni aggiuntive:

¢ Posizionamento a regolazione continua del contrappeso Superlift con sistema Superlift opzionale regolabile
11-19m

e Posizionamento a regolazione continua dell’inclinazione del braccio base in configurazione SWSL 55-87°
(65-87° in configurazione SW)

e Limitazione dell’area di lavoro

¢ Diagnostica e individuazione dei guasti

e Modalita joystick definita dall’'utente

La gru e controllata mediante leve a joystick ubicate in posizione ergonomica nella cabina della gru.
Comando wireless per attrezzamento. Comando wireless per emergenza.

Comoda cabina con ampio parabrezza e climatizzazione. Vetratura di sicurezza panoramica, tettuccio
apribile, riscaldatore ad aria calda indipendente, strumentazione e comandi gru completi. Sedile di guida

a sospensione pneumatica, sedile di emergenza, numerosi vani portaoggetti, presa di alimentazione 12 V.
La cabina puo essere inclinata per incrementare la visibilita dell’operatore sul punto di lavoro del braccio.

I tamburi avvolgimento fune sono dotati di videocamera di monitoraggio. Possibilita di apire la finestra
frontale. Il cruscotto puo essere regolato per massimizzare I'ergonomia e la visibilita. Tergicristallo anteriore
con posizione di riposo esterna all’area del parabrezza, per massimizzare la visibilita. Per il trasporto, la
cabina ruota a comando idraulico sul lato anteriore della torretta, in modo da ridurre la larghezza.

Impianto 24 VCC (4 batterie 12V / 95 Ah).

Limitatore di carico integrato nel dispositivo IC-1 (supervisione momento di carico, raggio, inclinazioni,
motore e monitoraggio impianto idraulico), finecorsa argano, finecorsa per movimenti braccio base,
antriretro idraulico braccio, luci di posizione, anemometro.
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Combinazioni braccio

Vedere a pagina 12-19.

Equipaggiamento opzionale

Attacchi rapidi idraulici
Pattini dei cingoli
Quadro-drive

| contrappesi alternativi
sono realizzati in ghisa

Composizione elementi del
contrappeso alternativo
10t+7,5t010t+151t

Cilindro idraulico su cuspide

Cilindro idraulico con o
senza centralina idraulica

Gruppo stabilizzatori laterali
aggiuntivo

Kit Boom Booster

Flex frame
Split tray

Standard SL

SL variabile

Supporto contrappesi SL

Argano H3
Runner

Runner per LF standard
Testa tirante LF speciale
Sezione intermedia di 3 m
Protezione anticaduta

2,0m.
2 trasmissioni per ciascun cingolo: forza di trazione 2600 KN — a velocita ridotta.

Per il montaggio automatico del carro cingolato.
Per il fissaggio a mezzo spine del braccio.

Per I'utilizzo di bracci di lunghezza elevata.

Costituito da 2 sezioni di adattamento da 12 m e fino a 5 inserti da 12 m. Lunghezze disponibili 24 m, 48 m,
60 m, 84 m. Estensione del montante Superlift da 36 m a 39,5 m grazie alla sezione aggiuntiva da 3,5 m.

Posizionamento infinito del contrappeso Superlift da 13-21 m.

Struttura del supporto Superlift con piattaforma rimovibile sotto lo stack centrale dei contrappesi (stack
centrale max. 1251t)

Montante Superlift 36 m compreso argano W2.

SL: barre sospese, cilindri antiretro montante, telaio SL.

Contrappeso Superlift 0 t con uno sbraccio di 9 m 0 0-325 t sul telaio contrappesi con uno sbraccio fisso di
T1Tm,13m,15m,177me 19 m.

Montante Superlift 36 m variabile (vedere SL standard).

Cilindri idraulici verticali aggiuntivi e argano di stabilizzazione sulla torretta (impediscono I'oscillazione del
contrappeso, in particolare durante gli spostamenti su strada e le manovre di rotazione). Compensazione
altezza mediante cilindri, sollevamento con superamento di ostacoli possibile in una certa misura.
Contrappeso Superlift 0 t con uno sbraccio di 9 m 0 0-325 t sul telaio contrappesi, con sbraccio variabile
dalTmai9m.

Montante Superlift (vedere SL standard). Telaio telescopico e supporto contrappesi per un peso totale di
3251, con 4 ruote /2 assali (traente e sterzante — completa manovrabilita per rotazione, traino e modalita
di spostamento parallele). Contrappeso Superlift 40-325 t su supporto contrappesi con sbraccio montante
fisso di circa 16 m; regolazione continuada 13a17moda 17 a 19 m o con telaio telescopico. Il supporto
contrappesi consente il trasporto su strada o la rotazione, anche con contrappeso Superlift non sollevato
da terra (si applicano i carichi indicati tra parentesi nel diagramma di carico della gru).

Argano aggiuntivo per braccio base (per I'uso di LF o del runner), tiro come H1, lunghezza 650 m.

Capacita max 54 t. Montato su testa braccio ed estremita falcone / braccio. Funzionamento mediante fune
argano 3 (vedere SL variabile).

Capacita max. di sollevamento 18 t. Azionato mediante la fune 3.
Senza kit pulegge per una maggiore capacita di sollevamento quando si utilizza LF.
Per lunghezze intermedie di 3 m.
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DESCRIPCION TECNICA CC 3800-1

Chasis de orugas

Cuerpo central

Orugas

Unidad motriz de las
orugas

Gatos de montaje

Superestructura
Contrapesos

Peso total

Velocidad de desplaza-
miento sobre orugas

Cabestrante pasador
Bastidor
Anillo de giro

Traccion

Tambores de cable

Caballete
Mecanismo de giro

Sistema de control

Cabina

Equipamiento eléctrico
Dispositivos de seguridad

Chasis de 3 secciones, formado por un cuerpo central y dos orugas. La conexion con pernos hidraulicos entre
las orugas y el cuerpo central aseguran un facil montaje y desmontaje, reduciendo al minimo la anchuray el
peso para su transporte. Ancho de oruga: 8,40 m.

Estructura soldada resistente a la flexién y a la torsién de construccién tipo cajon, fabricada de acero
estructural de grano fino y alta resistencia.

Estructura soldada resistente a la flexion, fabricada con acero de construccion de grano fino y alta resistencia.
Lubricaciéon centralizada automatica incluida de serie. 16 rodillos en cada bastidor lateral con superficies de
rodadura endurecidas. Posicion elevada para los pifones de transmisién y las ruedas intermedias, los cuales
proporcionan capacidad de soporte de carga para elevacion; tension de oruga regulable. Eslabones de las
orugas: 1,50 m de anchura.

Las orugas estan propulsadas por un motor hidrdulico, con engranajes planetarios en cérter cerrado y bafo
de aceite, equipadas con frenos de parada accionados por muelle y soltados hidraulicamente; los engranajes
tienen un disefio extremadamente compacto para caber dentro de la anchura de las orugas. Cada oruga

es controlada en progresion continua, tanto independientemente como en direcciones opuestas. Esfuerzo
de traccién: 1400 kN por cada lado.

4 gatos hidraulicos en el cuerpo central (replegado en una anchura de 3 m) para un montaje sencillo de las orugas.

Contrapeso de 205 t (méx. 225 t) en combinacion de superestructura con lastre central de 50 t.
Tipo cajén de acero rellenado. Peso de los bloques de contrapeso: 10 t.

Aprox. 390 t, incl. contrapeso de 165 t, pluma de 24 m SH_1 y bloque de gancho.
Max. 1,1 km/h.

Montado en la superestructura.

Estructura soldada resistente a la torsidn, fabricada de acero de estructural de grano fino y alta resistencia.

Anillo de giro con rodamientos de tres hileras de rodillos, con corona dentada externa para una facil

reparacién y mantenimiento. Sistema central de lubricacion.

Caja de engranajes de distribucion de bombas con cinco bombas de piston axial de desplazamiento variable

y bombas de engranajes. Silenciador con parachispas. Cubierta con aislamiento acustico. Motor diésel

MTU de 6 cilindros, tipo 6R1300. Potencia: cada uno 390 kW (523 HP) a 1700 rpm, par motor 2450 Nm

(1807 Ib-ft) a 1300 rpm. El motor cumple con los reglamentos EUROMOT 4, Tier 4 final y CARB. El sistema

estd equipado con Ad-Blue y un convertidor catalitico SCR.

Opcional para mercados no regulados: Motor diésel MTU de 8 cilindros, tipo OM 502 LA. Potencia: cada

uno 405 kW (550 HP) a 1800 rpm, par motor 2600 Nm a 1080 rpm. El motor cumple con los reglamentos

EUROMOT 3a, EPA T3 y CARB. Capacidad del depdsito de combustible: 1217 1.

El equipamiento de serie de la superestructura incluye tres tambores de cable: cabestrante 1, cabestrante 2

y cabestrante de pluma. Los tambores son accionados por motores hidraulicos a través de engranajes

planetarios en carter cerrado y bafio de aceite. Todos los tambores de cable tienen frenos multidisco

accionados por muelle y soltados hidraulicamente, y frenado sin desgaste para reducir el peso. Los extremos

delos cablesH 1, 2,3y W 1, 2 estdn equipados con accesorios de conexién rapida. Todos los cabestrantes

pueden ser desmontados para minimizar el peso de transporte.

Sistema hidrdulico de elevacidn para caballete de serie. El caballete, el cabestrante de pluma y los juegos

de poleas para cabestrante de pluma pueden desmontarse como una sola unidad de transporte para minimizar

el peso de transporte. Es posible desmontar los cabestrantes 1y 2 sin retirar primero el caballete.

Accionado por dos motores hidrdulicos a través de engranajes planetarios en carter cerrado y bafio de aceite.

Frenos accionados por muelle y soltados hidrdulicamente, asi como frenado hidraulico sin desgaste.

Velocidad de giro en progresion continua de 0-1 rpm.

Terex IC-1: Control piloto electrénico de valvulas proporcionales integrado en un sistema de control por

programa almacenado, incl. sistema de diagnostico. 2 monitores con pantallas a color, indicador de momento

de carga operado mediante una pantalla tactil. Velocidades de trabajo controladas en progresién continua

por la posicion de la palanca. Control automatico de potencia para un aprovechamiento éptimo de la

potencia del motor; sistemas de control de emergencia.

Funciones adicionales:

e Posicién del contrapeso Superlift variable en progresién continua con el sistema opcional Superlift
ajustablede 11a19m

e Posiciéon del dngulo de la pluma principal variable en progresién continua en configuracién SWSL 55-87°
(65-87° en configuracién SW)

e Limitacion del drea de trabajo

e Diagndstico y resolucion de problemas

e Modo de joystick definido por el usuario

La grua se controla mediante palancas de joystick ergonémicamente colocadas en la cabina. Control remoto

inaldmbrico para montaje. Control remoto inaldmbrico de emergencia.

Confortable cabina con amplio parabrisas y aire acondicionado. Lunas de seguridad, luna en el techo,

calefaccidn de aire caliente auténoma, instrumentos y controles completos de la grua. Asiento del operador

sobre colchdn de aire, asiento de emergencia, multiples &reas de almacenamiento, toma eléctrica de 12 V.

La cabina puede ser inclinada hacia atras para mejorar la visibilidad de manejo de la pluma. Ha sido instalado

un sistema de cdmara para supervisar los tambores de cable. Es posible abrir la luna delantera. El cuadro de

mandos puede ajustarse para una ergonomia y una visibilidad 6ptimas. Limpiaparabrisas delantero con

posicion de reposo fuera del drea de la luna para una éptima visibilidad. Para su transporte, la cabina gira

hidraulicamente delante de la superestructura para reducir la anchura al minimo.

Sistema de 24 V (4 baterias de 12V / 95 Ah).

Indicador de momento de carga integrado en el control IC-1 (momento de carga, radio, &ngulos, monitorizacién

del motor y el sistema hidraulico), interruptor limitador de elevacion, interruptores limitadores para los

movimientos de la pluma, estabilizadores hidraulicos dorsales de la pluma, luz de posicién, anemoémetro.
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DESCRIPCION TECNICA CC 3800-1

Combinaciones de pluma

Véase pagina 12-19.

Equipamiento opcional

Conexion hidraulica rapida
Eslabones de las orugas
Transmisiéon Quadro

Contrapesos alternativos
hechos de hierro colado

Segmentacion de contra-
peso alternativo de
10t+7,5t010t+ 15t

Cilindro hidraulico en el
caballete

Cilindro hidraulico con o
sin unidad hidraulica

Sistema de estabilizadores
laterales
Kit Boom Booster

Flex frame
Bandeja Split Tray

SL estandar

SL variable

Carro de contrapesos SL

Cabestrante H3
Runner

Runner para LF estandar

Cabezal de conexion LF
especial

Seccion intermedia de 3 m
Proteccion contra caidas

2,0m.

2 transmisiones para cada chasis de orugas: fuerza de traccién 2600 kN — a una menor velocidad de
desplazamiento.

Para automontaje del chasis de orugas.
Para fijacién de pernos de pluma.
Para erigir sistemas de pluma larga.

Se compone de 2 secciones de adaptacion de 12 my hasta 5 insertos de 12 m. Longitudes disponibles 24 m,
48 m, 60 m, 84 m. Extensién de mastil Superlift de 36 m a 39,5 m con seccién adicional de 3,5 m.

Posicionamiento infinito del contrapeso Superlift de 13 a21 m.

Bastidor de bandeja Superlift con plataforma extraible debajo de la pila central de contrapesos (pila central
max. 125 t).

36 m mastil Superlift incl. cabestrante W2.

Barras colgantes SL, cilindros de apoyo de mastil, bandeja SL.

Contrapeso Superlift de 0 t a un radio de 9 m 0 0-325 t en bandeja de contrapesos a radios fijos de 11 m,
13m,15m, 17 my 19 m.

Mastil Superlift variable de 36 m (véase SL estandar).

Cilindros hidrdulicos verticales adicionales y cabestrante de estabilizacién en la superestructura (evita que
los contrapesos oscilen, especialmente en desplazamientos y giros). Compensacion de altura usando los
cilindros, elevacién a través de obstaculos posible hasta cierta medida. Contrapeso Superlift de O ta un
radio de 9 m 0 0-325 t en bandeja de contrapesos, progresién continuade 11 ma 19 m.

Mastil Superlift (véase SL estandar). Bastidor telescopico y carro de contrapesos para un peso total de 325,
con cuatro ruedas /2 ejes (con traccién y direccion: maniobrabilidad completa para modos paralelo, de
giroy de remolque). Contrapeso Superlift de 40-325 t en carro de contrapesos con radio de mastil fijo de
aprox. 16 m; ajustable en progresion continua de 13-17 m o 17-19 m, o con bastidor telescopico. El carro
de contrapeso permite la marcha y el giro incluso cuando el contrapeso Superlift no se eleva del suelo
(p.ej. grua con cargas segun indicadas entre paréntesis en la tabla de cargas).

Cabestrante adicional para pluma principal (para operar LF o runner), traccion de cable igual que H1,
longitud 650 m.

Capacidad max. de elevacion: 54 t. Montado en la cabeza de la plumay en la parte superior de la pluma /
plumin. Operado por el cable de cabestrante 3 (véase SL Variable).

Capacidad de elevacion méx. 18 t. Accionado por cable 3.
Sin juego de poleas para mayores capacidades de elevacién cuando se empela LF.

Para longitudes intermedias de 3 m.
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DESCRICAO TECNICA

CC 3800-1

Veiculo sobre esteiras

Torre de rotacao

Esteiras

Tracao da esteira

Macacos de montagem

Superestrutura
Contrapeso

Peso total

Velocidade de percurso
sobre esteiras

Guincho de passagem
Chassi
Anel de giro

Tracao

Tambores dos cabos
de aco

Suporte angular
Unidade de giro

Sistema de controle

Cabine

Equipamentos elétricos

Equipamentos de
seguranca

Veiculo transportador de 3 se¢des com torre de rotacdo e duas esteiras. Conexdes por pinos hidrdulicos entre
as esteiras e o chassi facilitam a instalacdo e a retirada, diminuindo a largura e o peso para o transporte.
Largura das esteiras: 8,40 m.

Estrutura soldada de construcao celular resistente a flexao e torcdo fabricada com aco estrutural de granulagéo
fina e alta resisténcia.

Estrutura soldada resistente a flexao fabricada com aco estrutural de granulagao fina e alta resisténcia.
Lubrificacdo centralizada automética como item de série. 16 roletes em cada chassi com superficies de
rolamento temperadas. Posicao elevada das engrenagens motoras e das rodas livres, todas com retesamento
das esteiras ajustavel para a capacidade de carga no icamento. Sapatas das esteiras: 1,50 m de largura.

As esteiras sdo comandadas por um motor hidraulico cada uma, através de caixas fechadas com engrenagens
planetarias em banho de d6leo, equipadas com freios de retencdo com liberacdo hidraulica por acdo de mola;
as caixas tém construcdo bastante compacta, proprias para a largura das esteiras. Cada esteira tem controle
de variagdo infinita, tanto em modo independente quanto em sentidos inversos. Esfor¢o de tragdo: 1400 kN
por lado.

Quatro cilindros hidraulicos de levantamento na torre de giro (fechando com menos de 3 metros de largura)
para facilitar a montagem das esteiras.

Contrapeso de 205 t (max. 225 t) na superestrutura combinado com 50 t de lastro central.
Tipo caixa de aco cheia. Peso dos blocos de contrapeso: 10 t.

Aprox. 390 t, incl. contrapeso de 165 t, lanca de 24 m SH_1 e moitéo.
Max. 1,1 km/h.

Montado na superestrutura.
Estrutura soldada resistente a torsdo fabricada com ago estrutural de granulagdo fina e alta resisténcia.

Anel de giro com rolamento de trés carreiras de rolos e coroa externa para facilidade de servico e manutencéao.
Sistema de lubrificacdo central.

Caixa de engrenagens de distribuicdo para as bombas com cinco bombas de pistao axial com deslocamento
variavel e bombas de engrenagens. Silencioso com placa antifagulhas. Revestimento com isolamento sonoro.
Motor a diesel de 6 cilindros MTU tipo 6R1300. Poténcia: 390 kW (523 HP) a 1700 rpm, torque de 2450 Nm
(1807 Ib-ft) at 1300 rpm cada. Os motores atendem os requisitos das normas EUROMOT 4, Tier 4 final e
CARB. O sistema vem com aditivo Ad-Blue e conversor catalitico SCR.

Opcional para mercados ndo regulamentados: Motor a diesel de 8 cilindros MTU tipo OM 502 LA.
Poténcia: 405 kW (550 HP) a 1800 rpm, torque de 2600 Nm a 1080 rpm cada. Os motores atendem os
requisitos das normas EUROMOT 3a, EPA T3 e CARB. Capacidade do tanque de combustivel: 1217 .

O equipamento padrao da superestrutura inclui trés tambores para cabos de aco — guincho 1, guincho 2 e
guincho da lanca. Os tambores sdo comandados por motores hidraulicos através de caixas fechadas com
engrenagens planetarias em banho de éleo. Todos os tambores contam com freios multidisco de liberacdo
hidrdulica por acdo de mola e frenagem hidraulica sem desgaste para a descida das cargas. Pontas dos cabos
H1,2,3eW 1,2 equipadas com conexdes de engate rapido. Todos os guinchos sdo removiveis para reduzir
0 peso durante o transporte.

Sistemas hidraulicos de elevacdo do suporte angular como item de série. O suporte angular, os guinchos da
lanca e seus conjuntos de roldanas podem ser desmontados como unidade inteirica a fim de reduzir o peso
para transporte. A desmontagem dos guinchos 1 e 2 é possivel sem primeiro remover o suporte angular.

Comandadas por motores hidraulicos através de 2 caixas fechadas com engrenagens planetarias em banho
de dleo. Freios de retencao por agdo de mola com liberacdo hidraulica e frenagem hidraulica sem desgaste.
Velocidade de giro de 0 a 1 rpm infinitamente variavel.

Terex IC-1: Controle eletrdnico proporcional do piloto da valvula integrado ao sistema de controle por programa
armazenado incluindo sistema de diagndstico. Dois monitores com tela colorida, indicador de momento de
carga operado por tela de toque. Velocidades de trabalho infinitamente variaveis, controladas pela posicdo
da alavanca. Controle automatico de poténcia para maxima utilizacdo do rendimento do motor; sistemas de
controle de emergéncia.

Outras funcoes:

e Posicdo infinitamente variavel do contrapeso do Superlift com sistema opcional de ajuste de 11a 19 m

e Posicao infinitamente varidvel do angulo da langa principal em configuracdo SWSL entre 55 e 87° (65 a 87°
em configuracdo SW)

e Limitacdo da area de trabalho

e Diagndstico e solucdo de problemas

e Modo das alavancas de comando definido pelo usuério

O guindaste é controlado por alavancas de comando ergonomicamente posicionadas na cabine. Controle

remoto sem fio do icamento. Controle remoto sem fio de emergéncia.

Cabine confortdvel com amplo parabrisa e ar condicionado. Vidros de seguranca em toda a volta, teto solar,

aquecedor de ar auténomo, instrumentacdo completa e controles do guindaste. Assento do operador com

suspensdo pneumatica, assento de emergéncia, varios porta-objetos, plugue elétrico de 12 V. A cabine pode

ser reclinada para melhorar a visdo da ponta da lanca pelo operador. H&d um sistema de camera instalado para

monitorar os tambores dos cabos de aco. A janela dianteira pode ser aberta. Painel regulavel para melhor

ergonomia e visualizacdo. Limpador do parabrisa dianteiro com posi¢do de descanso fora do campo visivel.

Para transporte, a cabine rebate hidraulicamente para a frente da superestrutura a fim de diminuir a largura.

Sistema de 24 V (4 baterias de 12V / 95 Ah).

Indicador do momento de carga integrado em controle IC-1 (momento de carga, raio, angulos, monitoracdo
do funcionamento do motor e do sistema hidraulico), chave limitadora do guincho, chaves limitadoras dos
movimentos da langa, batentes hidrdulicos da lanca, luz de posicdo, anemémetro.
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Combinacoes de lancas

Ver pagina 12-19.

Equipamentos opcionais

Conexao hidraulica de
engate rapido

Sapatas das esteiras

Acionamento quadruplo
Contrapesos alternativos

feitos de ferro fundido

Segmentacao dos contra-
pesos com alternativa de

10t+75tou10t+ 15t

Pistao hidraulico do suporte

angular

Pistao hidraulico com ou

sem unidade hidraulica

Sistema estabilizador lateral

adicional
Kit do extensor da lanca

Flex Frame
Split Tray

SL padrao

SL variavel

Veiculo do contrapeso
do SL

Guincho H3

Ponta de montagem
(Runner)

Runner para LF padrao

Cabeca de ligacao a LF
especial

Secdo intermediaria de 3 m

Protecdo contra quedas

2,0m.
2 acionadores para cada esteira: 2600 kN de forca de tracdo em marcha reduzida.

Para automontagem do veiculo da esteira.
Para pinagem da lanca.
Para montagem de longos sistemas de lanca.

Consiste de 2 se¢bes adaptadoras de 12 m e até 5 suplementos de 12 m. Disponiveis para comprimentos de
24'm, 48 m, 60 m, 84 m. Disponivel para torre do Superlift de 36 m a 39,5 m com secdo adicional de 3,5 m.

Livre posicionamento do contrapeso do Superlift de 13a 21 m.

Estrutura da plataforma do Superlift com outra plataforma removivel embaixo da pilha de contrapesos
(pilha central max. 125 1).

Mastro do Superlift 36 m incl. guincho W2.

Barras pendentes do SL, cilindros dos batentes da langa, base do SL.

Contrapeso do Superlift 0 t em raio de 9 m ou 0 a 325 t na caixa do contrapeso com raios fixos de 11 m, 13 m,
15m,1T7me19m.

Mastro do Superlift 36 m variavel (ver SL padr&o).

Complemento de cilindros hidraulicos verticais e guincho de estabilizacdo na superestrutura (impede o
jogo do contrapeso especialmente durante o deslocamento e o giro). Compensacao da altura usando os
cilindros possibilita, até certo ponto, o icamento por cima de obstaculos. Contrapeso do Superlift 0 t no
raio de 9 m ou 0-325 t na caixa do contrapeso, infinitamente variavel de 11 ma 19 m.

Mastro do Superlift (ver SL padrdo). Estrutura telescdpica e veiculo do contrapeso com peso total de 325,
4 rodas/ 2 eixos (movido e estercavel - total capacidade de manobra em modos de giro, rebocado e
paralelo). Contrapeso do Superlift 40 a 325 t sobre veiculo com raio do mastro fixo de aprox. 16 m;
Infinitamente ajustavel entre 13 e 17 mou 17 e 19 m com estrutura telescopica. O veiculo do contrapeso
permite o deslocamento e o giro mesmo quando o contrapeso do superlift ndo sai do chdo (p.ex. guindaste
com as cargas indicadas pelos valores da tabela de cargas entre parénteses).

Guincho adicional para a lanca principal (para operacdo com LF ou runner), tracdo no cabo igual a H1,
comprimento 650 m.

Capacidade max. de 54 t. Instalado na cabeca dalanca e no topo do conjunto principal /auxiliar. Operacéo por
cabo de guincho 3 (ver SL Variavel).

Capacidade max. icamento 18 t. Operado pelo cabo 3.
Sem conjunto de roldanas para maior capacidade de icamento durante o uso da LF.

Para comprimentos intermediarios de 3 m.
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TEXHUYECKOE OINMNCAHME

CC 3800-1

lNyceHu4HoOe Waccun

Ky3os

F'yceHuubl

Mpueop ryceHuny

C60poYHble AOMKPATBI

Hapacrpownka

MpoTnBoBec

06wmnin Bec

CKOpPOCTb ABUXKEHUS Ha
ryceHumuax

3anacoBo4Has nebegka
Pama
OnopHO-NMOBOPOTHbIN

Kpyr
Mpusopn

KaHaTHble 6apabaHbl

A-obGpa3Has pama

MOBOPOTHBIN MeXaHU3M

Cucrema ynpasneHus

KabuHa

dneKTpuyeckoe
o6opynoBaHue
JlononHuTenbHbie
yCTpOMCTBa

3-X CeKLMOHHOE Llaccu, CoCTosILLLee W3 Ky30Ba W ABYX ryceHul, LLUTndToBble coeanHeHns Kopnyca Liaccu 1 ryceHuLl,
obcnyxvBaeMble rmapasavkon, obecneymsaloT NErkocTb COOpKM 1 pasdbopky A8 yMeHbLLEHVS WWPVIHbI 11 Beca
npw TpancnopTtuposke. LUnpuHa konen: 8,40 M.

CBapHast KOHCTPYKLMS KOPoBYaTOro T!na, MPoYHas Ha U3rnbd 1 CKpyYMBaHMe, N3roTOBIEHHAs U3 BbICOKOMPOYHOWM
MEeIKO3ePHUCTON KOHCTPYKLMOHHOW CTanu.

CBapHast KOHCTPYKLMS 13 YyCTONUYMBOM K M3rOY BbICOKOMPOUYHON MENKO3EPHUCTOM KOHCTPYKLIMOHHOM CTanu.
CncTema aBTOMaTUYECKON LLIeHTPaM30BaHHOM CMa3Ky BXOAWT B CTaHAAPTHYIO KOMMIeKTaLuumio. 16 posnkos Ha
Kaxgor 6OKOBOW paMe C 3aKaleHHOM MOBEPXHOCTbIO KayeHusl. [Togbem Kak BefyLLmx 3Be3404eK Tak 1
HeNpPVBOLHbIX KOJec, BefyLLye 3Be3004KN 1 HEMPUBOLHbIE Koneca obecrneqnsatoT rpy30noabLeMHOCTb
HeobxoouMmyio Ans cOOpKY, perynmpyemoe HaTsxXeHUe ryceHuL,. 3BeHbst ryCeHNYHOM Lenu: wuprHa 1,50 M.
Kaxpgas ryceHunua npvBoamTCS B ABUXEHME OTAENIbHbIM M’MAPaBANYecKUM ABUraTeIeM Yepes nnaHeTapHbli
pefyKTOp B 3aKPbITOM KOPyCe C Mac/IsiHON BaHHOW, KaX Al CHabXeH NoAnpy>XMHEeHHbIM TOPMO30M-
3amepsiMTeNneM C rugpoycunnTtenem. Penyktopbl MMET O4eHb KOMMAKTHYIO KOHCTPYKLMIO U HE BbIXOOAT 3a
LUIMPWHY ryceHuL, becctyneHyaTtas perynvpoBKa ABUKEHNA KaX A0V ryCeHWLbl, Pa3faenbHO 1 B MPOTUBOMNONOXHOM
HanpasneHuun. Tarosoe ycunne: 1400 kKH Ha CTOPOHY.

YeTblpe LMANHAPA MMAPABANYECKMX LOMKPATOB Ha LUacch KpaHa (CkNadHble, He BbIXOAAT 3@ NapameTpbl WUPUHbI
3 M) ons obneryeHnst COOPKM ryceHnL,.

Bec npoTrBOBeCOB Ha HagcTpoike 205 T (Makc. 225 T) ¢ yyeTom 50 T LeHTpanbHoro 6annacra.
YcTaHaBNMBaloTCA B KJIETOHHYIO KOHCTPYKLIMIO U3 cTanu. Bec 6nokos npoTusosecos 10 T.

Mpwr6s. 390 T, BKAOYas npotnsosec 165 T, cTpeny annHon 24 m SH_1 1 kptoko6ok.
Makc. 1,1 km/4

YcTaHoBIeHa Ha HaCTponKe.

CBapHasi KOHCTPYKLMSI MPOYHAs Ha U3rmb 1 ckpyymBaHve, M3roToBIeHHAs 13 BbICOKOMPOYHOM MESTIKO3EPHUCTOM

KOHCTPYKLIMOHHOW CTanu.

OnNOpPHO-NOBOPOTHLIN KPYr C KAaTKOBOW OMOPOW C TpeMs psgamMu NOALLMMNHNKOB KaveHWs AN Nerkoro

obcnyxmBaHust. CucteMa LLeHTPaIN30BaHHOW CMa3ku.

PazpnaToyHas Kopobka HAaCOCOB C NATbIO MOPLUHEBLIMI HAaCOCaMU C perynnmpoBaHMeM obbema u LecTepeHHbIMU

Hacocamu. FaylwmnTenb C nckporacutenem. LLiymonornowatowmnin Koxyx. An3eNbHblX 6-LUMNNHOPOBbLIX ABUraTens

MTU tna 6R1300. BbixogHas MowHocTs: 390 kBT (523 n.c.) npu 1700 06/MuH, Bpawatowmin MomeHT 2450 Hm

(1807 Ib-ft) npn 1300 06/MuH; [Buratens cootseTcTByeT TpeboBaHusaM cTaHOapToB EUROMOT 4, TIER 4 KOHeuHbI

n CARB. Cnctema ocHalleHa TonnnsHom cuctemont Ad-Blue c kaTanutnyeckum HerTpanusatopom SCR.

OnunoHanbHO ANA HeperyanpyemMbix PbIHKOB: [i3eJ1bHbIX 8-LUnnnHaposbix gsuratens MTU Tnna OM 502 LA.

BbixopgHast MoLHOCTb: 405 kBT (550 n.c.) npu 1800 06/MuH, BpawatoLwmin MomeHT 2600 HM npu 1080 06/MuH,

Kaxablin. IBuratenb cooTBeTCTBYET TpeboBaHusiM cTaHgapToB EUROMOT 3a, EPA T3 n CARB.

EmkocTb TOnnmBHoro 6aka: 1217 n.

CraHpapTHas KoMMekTaums 06opyaoBaHMs HaLCTPOMKI BKIOYAET TPU TPOCOBLIX bapabaHa — nebegok 11 2

n nebenku ctpenbl. bapabaHbl NPUBOAATCA B ABUXEHWE rMAPaBIMYeCcKUMY ABUraTeNaMy Yepes rniaHeTapHyto

nepefayvy, BpPaLLaloLLylocsi B Mac/IsiHOM BaHHe B 3aKpbITOM kopryce. Kax bl KaHaTHbIN 6apabaH nmeet

NOANPYXNHEHHbIN MHOFOAMCKOBbI TOPMO3 C FTMAPOYCUINTENEM W HEVM3HALLVBAOLWNACA rMAPaBANYeCcKniz TOpMO3

ONs onyckaHwus rpy3sa. KoHubl TpocoB ans nebenok H 1,2, 3 1 W 1, 2 nmetoT BbicTpopasbeMHble COeAUHUTENbHbIe

KOHLeBble DUTUHIN. Bce nebenkn cbeMHble AN YMeHbLUEHWS BECA NPU TPAHCMOPTMPOBKE.

FmopaBnuyeckast cuctemMa nogbema A-obpasHoi pambl BXOLMT B CTaHAAPTHYIO KoMMaekTaumio. A-obpasHas pama,

KOMMIeKT LWKWBOB AN nebefikn nogbema CTpesbl CHUMAeTCs U NepeBo3nTcs OLHUM BI0KOM ANt yMeHbLUeHNs

Beca kpaHa npu nepeso3ke. CHATUe nebefok 1 1 2 BO3IMOXHO 6e3 CHATUSA cHavana A-obpa3Hon pambl.

MpunBOOATCA B ABUXEHME TMAPABINYECKUMIM ABUraTENAMMN Yepes NAaHeTapHYyo nepeaady, BpaLlatoLLyocs

B Mac/IIHOM BaHHe B 3akpbITOM Koprnyce. MoAnpy>XMHEHHbIV rMapaBAnyYeckiin TOpMO3-3aMenTesb 1

Heu3HalUMBaIOLLMICS rMapaBanyeckmin Topmo3s. CKopoCcTb MOBOPOTA HACTPOWKK ¢ BeccTyneHYaTon peryampoBKon

B Anana3soHe 0-1 06/MuUH.

Terex IC-1: CucTema 31eKTPOHHOIo NPOMNOPLIMOHANBHOMO YyNpaBeHNs Yepes peryanpyroLLme KnanaHbl, BCTPOEHHas

cMcTeMy ynpasieHuns, BKITIOYAIOLLYIO AMArHOCTUYECKYIO CUCTEMY. 2 MOHUTOPA C LIBETHbIMU AUCNNESMU, MHOUKATOP

MOMEHTa Harpy3Kku, ynpasisieMblil Yepe3 CEHCOPHbIV 3KpaH. beccTyneHyaTas perynmpoBka paboumx ckopocTen

N3MEHeHNeM NoNoXeHUs pblyara. ABTOMaTUYeckas peryimpoBka MOLLHOCTY 4151 ONTUMM3aLMN BbIXOLHOWM

MOLLHOCTW ABUraTenst; CUCTEMbl aBapUINHOIO ynpaBeHns.

[ononHutensHble hyHKLMN:

e HeccTyneHyaTas peryimpoBka NosoXeHUs NpoTUBOBeCa C peryanpyemon cuctemon cynepandt 11-19 m (onums);

o HeccTyneHvaTas perympoBKka yriia HakJloHa riaBHoOM cTpesbl B KoHburypaumnm SWSL B npegenax 55-87° (65-87°
B KoHurypaummn SW);

® orpaHnynTENb paboyeit 30HbI;

® INarHOCTNKa W BbIBIEHWE HEWUCNPABHOCTEN;

® 331aHHbIN NOMNb30BaTENEM PEXUM OXONCTUKA.

KpaH ynpaBnseTcs ¢ MOMOLLbIO Pbl4aroB AKONCTUKOB, 3PrOHOMUYECKIN PACTONIOXEHHbIX B KADWHbI KpaHa.

PagnonynbT AMCTaHUMOHHOMO ynpaBeHns coopkon PagmonynbT aBapuinHOro ynpasaeHus.

KomdopTabenbHasa kabrHa ¢ 60bLWNM BETPOBbLIM CTEK/IOM M KOHANLMOHEPOM. be3onacHoe ocTeksieHne Bcex

[Bepeit 1 OKOH, MOTOIOYHBIN JTHOK, HE3aBMCUMbIN BO3AYLLIHbI 0BorpeBaTe b, MOMHbIA KOMMIEKT NPUOOPOB 1

OpraHoB ynpaBieHns KpaHoM. [THeBMaTMyeckoe craeHbe BOANTENS, aBapuUInHOe cnaeHbe, 60bLIoe KONMYecTBo

AWMKOB /151 XpaHeHWst, pa3beM nuTaHus 12 B. KabuHa oTkmMabiBaeTcs Ha3an 4ns yyilero o63opa KoHua

cTpensl KpaHa. Ans ynpasneHus KaHaTHeIMy 6apabaHamu ycTaHOBeHa cucTemMa Kamep. MNepefHee OKHO

OTKpbIBaeTcsl. MNonoxeHve naHenn npMbopoB perynmpyeTcs, obecneynsast ONTUMasbHYIO SProHOMUKY 1 0630p.

MNepenHN CTEKNOOUYNCTUTENb BETPOBOIO CTEKS1a C NO3MLMeR NapkoBKK, He 3aKpblBatoLLielt 30Hy o63opa. Mpu

TPaHCNOPTMPOBKe KabuHa BePTUKANIbHO OTKMAbIBAETCA Nepes HaLCTPOMKOM AN COKPALLEHUS LWMPUHBI.

24 B NOCTOSIHHOro TOoKa (4 akkyMynsiTOpHbIx 6aTapen 12 B, 95 Au).

VIHAMKATOP MOMEHTA Harpy3Kku, BCTPOEHHbIN B cxemMy ynpasneHus MC-1, (MOMEHT Harpysku, paaunyc, yrisi,
KOHTPOJIb MMOPABANYECKON CUCTEMbI), OFpaHNYMTENb IeBeKu, OrpaHNnIYNTENN ABUKEHUS CTPESbI,
TVAPABANYECKUI OrpaHNYNTENb 06PATHOMO XO4a CTPESbl, MO3NLMOHHbIN POHapPb, aHEMOMETP.
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TEXHUYECKOE OINMNCAHME

CC 3800-1

KomOGuHauum ctpenbl

cM. Ha cTp. 12-19.

HdononHuTtenbHoe o6opyaoBaHne

fvppaBnuyeckas cuctema
6bICTPOPa3bEMHbIX
coequHeEHUN

3BEHbS r'YCEHUYHOW Lienu
Ksapponpuson

AnbTepHaTUBHble
NPOTMBOBECHI U3 YyryHa

Bnoku anbTepHaTUBHbIX
NPOTUBOBECOB:
10T+7,5Tvin 10T+ 1571

A-o6Gpa3Has pama ¢
rMApPaBANYECcKUM LUIMHAPOM

FvppaBnnyecku LUANHAP
< unm 6e3 ruapaBaANYEcKoro
6noka

JononHutenbHasa cuctema
BbIABMXKHbIX onop

KomnnekT ycunutens ctpenbl
Boom Booster

Flex frame
Mnatdopma Split Tray

Crpena Standard SL

SL c 6ecctyneHuyaTomn
perynnpoBKkomn

Tarau c nnatgopmon gns
nepeBo3Ky NPOTUBOBECOB
SL

Nebepka H3

MopBuykHOM 610K

MoasuxHoM 6ok ans
CcTaHAApPTHOW cTpensbl LF

CneuunanbHasa

MpomexxyTouHas cekuums
3m

3awumTa oT nageHus
C BbICOTbI

2,0 m.

2 NpyBOAa A5 Kax4oro ryceHnyHoro waccn: 2600 KH TAroBOro ycnams — Ha MOHWXEHHOM CKOpOCTU
OBVXEHUS.

ansa CaMOC60pKI/I ryCEHNYHOrO LWaccn.

0N WTNhTOBON COOPKM CTPesbI.

ansa C60pKl/I ancTeM C OJIMHHBIMK CTpeaMin.

CoCTonT 13 2 NepexofHblx ceKUM no 12 M 1 40 5 yAAUHUTENbHBIX ceKUMii NO 12 M. BapnaHTbl AVHbI:
24 M, 48 M, 60 M 1 84 M. BO3MOXHOCTb yannMHeHust MauTbl Superlift ¢ 36 M 8o 39,5 M 3a cyeT LOMONHUTENIbHOW
cekummn 3,5 m.

BecctyneHyaToe no3numoHrnpoBaHmne npotreoseca Superlift B nanasoHe 13-21 m.

Mnatdopma Ans npotnsosecos Superlift ¢ BO3MOXHOCTbIO yaaneHvs N1athopmMbl U3 NOA, LLEHTPaIbHOrO
WwTabens NpoTMBOBECOB (BEC LIeHTPasIbHOro WTabens Makcumym 125 ).

36 m ¢ mayTon Superlift Bkn. nebepky W2.

PacTsxkm cucteMbl noasecku SL, LMAVHAPLI 334HEr0 ynopa MayTkl, nnaTdopma Tara4a A nepesosku
npotuBoBecoB SL. MpoTtusosec superlift 0 T npu paguyce 9 m nnum 0-325 T nnatcdopme Tarava 4nsi NepeBo3ku
NPOTUBOBECOB MPU (PUKCMPOBaHHbIX paguycax 11 ™, 13 m, 15m, 17 Mmn 19 m.

MauTa Superlift 36 M c GeccTyneHuaTon perynnpoBkoi (cMm. cTpeny Standard SL).

[ononHutensHble rmapasanyeckme LMAMHAPbI BePTUKANbHOMO nogbemMa 1 ctabunusnpyiollas nebenka Ha
HafcTpowike (MpenoTBpalLaeT KosiebaHns NPOTYBOBECOB 0COBEHHO NP TPAHCMOPTUPOBKE 1 BPALLEHWUN).
KomneHcaLms BbICOTbI MPY MOMOLLYM 3TUX LMMHAPOB, NOABEM Yepe3 NPENSTCTBUS BO3MOXEH B OFPaHUYEHHON
creneHn MNpoTueoec superlift O T npu pagunyce 9 m unm 0-325 T Ha nnaTopme Tsraya s NepeBo3Km
NPOTVMBOBECOB NpU BECCTyneHYaTol perynnpoBke paguyca B AnanasoHe 11-19 m.

mauTa Superlift (cm. ctpeny Standard SL). Teneckonuyeckoit pama u Tsrad ¢ nnathopmMoi As nepeBo3ku
NPOTMBOBECOB, paccynTaHHas Ha 0bwmin Bec 325 T, ¢ 4 konecamun / 2 ocamu (BeflyLllas v pynsias —
obecneymnBatoLLMe NOSHYIO MaHEBPEHHOCTb NPU BpaLleHUn, ByKCMpoBKe 1 ABUXEHWI B NapasieslbHOM
pexume). Mpotusosec Superlift 40-325 T Ha nnaTopme Trada A4S NepeBo3KU NPOTUBOBECOB C
(DUKCMPOBaAHHBIM pagmycom okoso 16 M; ¢ beccTyneHyaTon perynmposkon 13-17 munm 17-19m
COOTBETCTBEHHO C Te1eCKONMYeckon pamon. Taray ¢ nnatopmon Aas nepeBo3ky NPOTUBOBECOB NO3BOSET
nepemelLieHVe NIV Pa3BOPOT LLIACCK KpaHa, flaxe He NMoAHMMas NnpoTusosec superlift ¢ 3emnu (T.e. kpaHa ¢
NoLHMMaeMbIM BECOM, yKa3aHHOM B TabuLie Harpy3ok B CKobKax).

0ONoNHUTENbHaA nebeaka O rnaBHomN cTpenbl (A18 paboTbl co cTpenon LF nnu noaBuXHbIM 6,10K0M),
TAroBOe yCume Ha Tpoce TO Xe, 4TO 1 Ha nebeake H1, AnnHa 650 M.

Makc. rpy3onogbeMHOCTb 54 T. YcTaHaBAMBaETCA Ha FrONI0BKEe CTPeSbl UV Ha BEPXHEN ceKummn rnasHom/
BCMOMOraTeflbHOM CTpesbl. YNpaBfeHue ¢ NoMoLLblo Tpoca nebenkn 3 (cm. SL ¢ becctyneHyaTtonm
perynnmpoBKo).

Makc. rpyzonogbemMHocTb 18 T. YnpasnseTcs TpOcoM 3.

6e3 LWKwBa, ycTaHaBNMBaeTCs AN1A YBEMYEHNS FPYy30MNOAbEMHOCTY Npy paboTe co cTpenoit LF.
[Insi 3-MeTpOoBbIX MPOMEXYTOUHbIX YASIMHUTENEN.
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Effective Date: January 2016.

Product specifications and prices are subject to change without notice or obligation. The photographs and/or drawings in this document are for illustrative
purposes only. Refer to the appropriate Operator's Manual for instructions on the proper use of this equipment. Failure to follow the appropriate
Operator's Manual when using our equipment or to otherwise act irresponsibly may result in serious injury or death. The only warranty applicable to
our equipment is the standard written warranty applicable to the particular product and sale and Terex makes no other warranty, express or implied.
Products and services listed may be trademarks, service marks or trade-names of Terex Corporation and/or its subsidiaries in the USA and other countries.
All rights are reserved. Terex” is a registered trademark of Terex Corporation in the USA and many other countries.

Gultig ab: Januar 2016.

Produktbeschreibungen und Preise konnen jederzeit und ohne Verpflichtung zur Ankiindigung gedndert werden. Die in diesem Dokument enthaltenen
Fotos und/oder Zeichnungen dienen rein anschaulichen Zwecken. Anweisungen zur ordnungsgemafBen Verwendung dieser Ausriistung entnehmen Sie
bitte dem zugehdorigen Betriebshandbuch. Nichtbefolgung des Betriebshandbuchs bei der Verwendung unserer Produkte oder anderweitig fahrlassiges
Verhalten kann zu schwerwiegenden Verletzungen oder Tod fuhren. Fur dieses Produkt wird ausschlieBlich die entsprechende, schriftlich niedergelegte
Standardgarantie gewahrt. Terex leistet keinerlei dartber hinaus gehende Garantie, weder ausdricklich noch stillschweigend. Die Bezeichnungen der
aufgeflhrten Produkte und Leistungen sind gegebenenfalls Marken, Servicemarken oder Handelsnamen der Terex Corporation und/oder ihrer Tochter-
gesellschaften in den USA und anderen Landern.

Alle Rechte vorbehalten. ,TEREX" ist eine eingetragene Marke der Terex Corporation in den USA und vielen anderen Landern.

Date d'effet : Janvier 2016.

Les spécifications et prix des produits sont sujets a modification sans avis ou obligation. Les photographies et/ou dessins contenus dans ce documents sont
uniquement pour illustration. Veuillez vous référer a la notice d'utilisation appropriée pour les instructions quant a |'utilisation correcte de cet équipement.
Tout manquement au suivi de la notice d'utilisation appropriée lors de I'utilisation de notre équipement ou tout acte autrement irresponsable peut résulter
en blessure corporelle sérieuse ou mortelle La seule garantie applicable a notre équipement est la garantie standard écrite applicable a un produit et a une
vente spécifique. Terex n'offre aucune autre garantie, expresse ou explicite. Les produis et services proposés peuvent étre des marques de fabrique, des
marques de service ou des appellations commerciales de Terex Corporation et/ou ses filiales aux Etats Unis et dans les autres pays, et tous les droits sont
réservés. «TEREX» est une marque déposée de Terex Corporation aux Etats Unis et dans de nombreux autres pays.

Data di inizio validita: Gennaio 2016.

Ci riserviamo il diritto di modificare le specifiche e i prezzi dei prodotti in ogni momento e senza preawviso. Le fotografie e/o i disegni contenuti in questo
documento sono destinati unicamente a scopi illustrativi. Consultare le istruzioni sull’uso corretto di questo macchinario, contenute nell’'opportuno Manuale
dell'operatore. L'inottemperanza delle istruzioni contenute nel Manuale dell'operatore del macchinario e altri comportamenti irresponsabili possono
provocare gravi lesioni, anche mortali. L'unica garanzia applicabile ai nostri macchinari € la garanzia scritta standard applicabile al particolare prodotto e
alla particolare vendita; Terex & esonerata dal fornire qualsiasi altra garanzia, esplicita o implicita. | prodotti e servizi elencati possono essere dei marchi

di fabbrica, marchi di servizio o nomi commerciali di TEREX Corporation e/o societa affiliate negli Stati Uniti d’America e altre nazioni e tutti i diritti sono
riservati. ,TEREX" € un marchio registrato di Terex Corporation negli USA e molti altri Paesi.

Fecha efectiva: Enero 2016.

Los precios y las especificaciones de productos pueden sufrir cambios sin aviso previo u obligacion. Las fotografias o dibujos de este documento tienen un
fin meramente ilustrativo. Consulte el manual de instrucciones del operador correspondiente para mas informacion sobre el uso correcto de este equipo.
El hecho de no respetar el manual del operador correspondiente al utilizar el equipo o actuar de forma irresponsable puede suponer lesiones graves o
fatales. La Unica garantia aplicable a nuestro equipo es la garantia escrita estandar correspondiente a cada producto y venta, y TEREX no amplia dicha
garantia de forma expresa o implicita. Los productos y servicios mencionados pueden ser marcas registradas, marcas de servicio o nombres de marca
de TEREX Corporation o de sus filiales en Estados Unidos de América y otros paises, y se reservan todos los derechos. ,TEREX" es una marca comercial
registrada de Terex Corporation en Estados Unidos de América y muchos otros paises.

Data de vigéncia: Janeiro 2016.

Especificacdes e precos dos produtos sujeitos a alteragdo sem aviso prévio ou obrigagdes. As fotografias e/ou desenhos deste documento servem

apenas para fins ilustrativos. Consulte o respectivo Manual de Instru¢es para instrucdes sobre o uso correto deste equipamento. A falta de atencdo ao
respectivo Manual do Operador no uso de nosso equipamento ou a operacao da maquina em condicdes improprias pode resultar em lesdo grave ou morte.
A Unica garantia aplicavel aos nossos equipamentos é a garantia padrao por escrito, aplicavel ao produto especifico e a sua venda, sem que nenhuma
outra, expressa ou implicita, seja oferecida pela Terex. Os produtos e servicos listados podem ser marcas comerciais, marcas de servico ou nomes-fantasia
da Terex Corporation e/ou suas subsididrias nos EUA e em outros paises. Todos os direitos reservados. Terex” é marca registrada da Terex Corporation nos
EUA e muitos outros paises.

Bcrynaet B cuny: SiHBapb 2016 1.

TexHnyeckre xapakTepuCcTUKM U LieHbI MOTYT U3MeHsTbCst 6e3 npefBapuTenbHOro yBefomaeHus 1 6e3 kaknx-nmbo obsi3atesbcTs 41 NPOVU3BOANTENS.
doTorpadun 1 (M) 4epTexun, UCNoIb30BaHHbIE B AOKYMEHTE, MPUBEAEHbI UCKIOUNTENBHO B KaYecTBe UAMIOCTPaLMiA. VIHCTPYKLMW NO NpaBuiamM sKcrnayataumum
[aloTCs B COOTBETCTBYIOLLMX PYKOBOACTBAX [/l ONepaTopoB faHHOro obopyAoBaHuUs. HeBbinosHeHe pekoMeHAalUvin pyKoBOACTBa NO dKCnyaTaumnm
Haluero obopyaoBaHus 1v apyrue 6e30TBETCTBEHHbIE AENCTBIS MOTYT NOB/eYb Cepbe3Hble TPaBMbl UV CMepTb. EANHCTBEHHO rapaHTuel, AefcTBYyIOLLEN

B OTHOLLEHU Halero obopyaoBaHws, SBASETCA cTaHAapTHas (hopmMa NMUCbMEHHON rapaHTUK Ha AaHHbIA TUM 0O60PYAOBaHMS 1 Ha YCIOBUS €ro MpoAaxu.
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