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MAIN CHARACTERISTICS

o 4-axle all-terrain crane.
o Maximum on board tip height: 59 m.
¢ On road, 4-wheel steer.

o On site, 8-wheel steer and crab steer.

and slope compensation. '

o 5-element fully hydraulicftelesco'pi'c boom. Boom extends a'utomatically and continuously
" from 9.84 m to 38 m, with one single control. '

o Capacity at maximum height (39 m under hook):: 10 tonnes.
o Maximum width: 2.5 m with standard 16.00 R 25 tyres.
« PPM Hydrostable suspension : hydropneumatic, with adjustable ground clearance,

o Deutz V8 turbodiesel, 330 hp (243kW) DIN.

UPPERSTRUCTURE

Telescopic boom
5-section boom with 9.84 m basic boom and 4 hydraulically powered,
telescopie sections.

Boom sections:

P design and manufacture, consisting in 4 high-tensile steel plates
| as._.nbled by continuous automatic electrowelding.
- Rectangular section gives high rigidity/weight ratio.
- Telescopic sections slide on integral wear pads. Side pads can be adjusted
externally.

Telescoping :
| Fully hydraulic extension from 9.84 m to 38.00m through 2 double acting
single extension rams. Ram 1extends section 2, and ram 2 extends section 3,
with automatic synchronisation of sections 4 and 5 by multiple cables.
The whole operation is continuous, with a single joystick control.
No hoses inside boom.
Retraction of sections 4 and 5 by chains.

. Telescoping | Extension | Retraction
o oopmeities - - s e &’gﬁ%m?:% :
10t to 38 m at 6 m radius RamT:33§,: i Ram1:29s
15.3ton 20.20 m boom '
Sl Ram 2:42 s Fa,r_n ‘2:42 s
25.6ton 13.20 m boom -

at 7 m radius

A~

B. _.n derricking

- Single double acting ram. Negative boom angle makes reevingandwe king
on boomhead easier. Maximum angle 81°. Minimum angle : - 4°.

- Total derricking time : 44 seconds (up), 42 seconds (down).

Winches

Main winch : designed by PPM

- Drum: 380 mm diameter grooved for 19 mm rope.

-High-speed hydraulic motor with reduction gear. Max linespeed :
129 m/m. Max single linepull : 7t in 1 Layer (4 th layer: 5,4 1).

- Safety braking system :spring applied, hydraulically released multi-disc
type. Non-return sprag clutch.

- Antirotating wire rope with metallic core, 19 mm diameter. Resistance :
30400 kg (298 KN). Total length: 180 m.

Second winch (option) : designed by PPM

- Drum: 310 mm diameter, grooved for 15 mm rope.

- Max. linespeed : 124 m/mn.

- Max. linepull: 4.5 t (4th layer: 3.5 1).

- Antirotating wire rope 15 mm diameter - resistance : 21000 kg (206 KN).
Total length: 150 m.

Slewing

- Ball bearing slewing ring with external gear teeth, bolted on chassis by
40 bolts and on upperstructure by 40 bolts.

- Hydraulic motor drives a 3-stage reducer, reduction ratio 1/141:
1 enables slow and precise movements. Static hydraulic disc brake
integrated in reducer, hydraulically released.

- Slewing speed : from 0 to 1.4 r.p.m.

- Electromagnetic transport lock, pneumatically operated from upper cab.

Upperstructure hydraulic circuit
- 11-way rotary manifold with 7 hydraulic ways.

- Proportional valve block, positioned on right hand side of upperstructure
and protected by cover.

— Hydraulically - powered controls :

e On the left operator’s seat: joystick gives cross control of slewing and
derricking/hoisting 2 (when second winch is in use)

e On the right of operator’s seat: joystick gives cross contral of hoisting 1/
hoisting 2 and telescoping.



Cabina torreta

- Cabina de visibilidad panoramica.

- Puerta deslizante.

-limpiaparabrisas de 2 velocidades en el parabrisas ; limpiaparabrisas
sobre el vidrio del techo ; el vidrio lateral derecho y el vidrio trasero se
abren para facilitar la ventilacién.

- Tablero de instrumentos completo, conjunto indicadores/testigos reali-
zado sobre circuito impreso.

-Asiento con reposa-cabezas y apoyabrazos, altura e inclinacion del
respaldo ajustables.

- Calefaccion auténoma por Diesel, capacidad 2 kW vy ventilacion.

CHASIS Y TRANSMISION

.Egmidor automotor de 4 ejes 8 x 6 x 8 de concepcion especifica

¢ Cabina carretera de tres asientos.

¢ Suspension PPM Hidroestable.

s Luz al suelo : 430 mm.

¢ Velocidad maxima en carretera : 80 km/h.

Estructura

soldada a maquina de tipo cajon, de acero de alto limite eléstico.

Estabilizadores

- Vigas horizontales telescopicas de extension horizontal.

2 posibilidades de blogueo : extension 7 250 mm o 5 620 mm.

- Distancia entre ejes 8 240 mm.

- Gatos de calaje vertical con varilla descendiente carrera de 550 mm.

-Patines de estabilizadores didmetro 550 mm almacenables sobre el
bastidor.

- Blogueo mecénico de las vigas entradas (en carretera).

-Mando independiente extension y calaje desde la cabina torreta.

-Mando eléctrico por caja de botones desde el bastidor: tiempo de
salida de las vigas : 14 segundos, de entrada : 10 s ; tiempo de salida de
los gatos de calaje: 18's, entrada: 17 s.

Motor : Diesel V8 Turbo Deutz BF 8L 513.

-330 CV (243 kW CEE) a 2 300 rpm (carretera) ;

- Enfriamiento por aire.

- Equipo : compresor 300 cm?, alternador 55 A, arrancador 4,8 kW.

-Freno sobre las dos salidas de escape de mando neumatico.

Transmision

- Convertidor de par CLARK, relacion de blogueo. 1.78, lock-up a partir de
la Tra velocidad en las gamas alta y baja. Toma de fuerza para bomba
principal. Toma de fuerza para bomba auxiliar (direccién y suspension).

- Caja de velocidades Powerschift CLARK con 12 relaciones Adelante (6
en gama superior, 6 en gama inferior) y 3 relaciones Atras (3 en gama
superior, 3 en gama inferior). Salida hacia puente delantero, desembra-
gable (8 x 4 x 8). Toma de fuerza para bomba de direccion de socorro.
Enfriamiento de la caja + convertidor por refrigerante integrado al motor.

Puente delantero (No. 1) motodirector, KESSLER

-Reduccion planetaria en los cubos.

- Frenos de tambor duplex (4 camaras 20").

- Diferencial entre ruedas bloqueable desde las dos cabinas.

Eje delantero (No. 2) director con cuerpo acodado, KESSLER

-Frenos de tambor duplex (4 camaras 20”).

Puente medio (No. 3) y puente trasero (No.4):

motodirector, KESSLER

-Reduccion planetaria en los cubos.

- Frenos de tambor simplex (2 tristops 20/24) sobre cada puente.

- Diferencial entre ruedas y entre puentes bloqueable desde las 2 cabinas.

Suspension PPM Hidroestable

-Hidroneumética actuando independientemente sobre los 4 ejes me-
diante 8 gatos conectados con 4 grupos de acumuladores. Cada
acumulador actua sobre un tandem de 2 ruedas del mismo lado,
funcionando con balancin para una mejor adherencia.

- Correccion de centrado y de inclinacion ajustable de la luz al suelo desde
la cabina portador. Bloqueo de suspension para manutencién sobre
neumaticos.

-Luz al suelo: 430 mm al punto mas bajo (neuméticos 16.00 R25,
suspension en posicion media).

Direccion

Cabina carretera

-El volante actla sobre la caja de direccién con asistencia integrada
pilotando simultdneamente el puente y el eje delantero. 1 gato de
direccion por cada eje.

- Giro corto al volante y el manipulador permite doblar las ruedas traseras
en las primeras relaciones Adelante/Atrés. Direccion trasera bloqueada
en carretera.

Cabina torreta

-Dirteccién hidrostatica de los dos puentes traseros del portador por
volante.

- Bl manipulador permite doblar hidrostaticamente las 4 ruedas delanteras.

NOTA : PPM sé reserva el derecho de modificar los datos aqui indicados
a thulo orientativo (valores segun sistema métrico)

Bombas

- 1 bomba principal 40 cm?®, incorporada al convertidor, caudal regulable
a 271/mn.

- 1 bomba de socorro de 32 cm® en la caja de velocidades. —_
Frenado

-Freno de servicio: 2 circuitos de frenado independientes, de mando
neumatico.

Primer circuito : 2 camaras sobre el puente delantero, 2 cdmaras por eje

y 2 camaras sobre puente medio.

Segundo circuito : 2 cAmaras sobre el puente delantero, 2 camaras sobre

eje y 2 cdmaras sobre puente trasero.

- Freno de socorro : por independencia de los 2 circuitos de frenado.

- Freno de aparcamiento : de resorte sobre los dos puentes traseros.

- Freno sobre escape.

- De aparcamiento : de mando neumético sobre puente traseros.

Neumaticos

- Estandar : perfil mixto ruta/obra 16.00 R 25.

- Opcion : 20.5 R25 - 14.00 R24.

Puesto de conduccion en carretera

- Cabina de tres asientos de nueva concepcidn, con visibilidad sobre 180°,
disefiada para cumplir con las normas de ergonomia en vigor.

- Limpiaparabrisas de dos velocidades con lavaparabrisas.

- Ajuste del alcance, altura, dureza de la suspension y angulo del respaldo
del asiento del conductor ; banqueta de dos plazas.

- Lector de mapas.

- Calefaccion mediante el aceite del motor, mando calefaccion y ventila-
cion sobre el tablero de instrumentos.

- Conjunto indicadores/testigos realizado sobre circuito impreso.

CIRCUITOS

Circuito hidraulico & -

-Las funciones de levantamiento 1 vy 2, telescopado, elevacior”
estabilizadores, direccion torreta, son realizadas mediante una L oa
principal de cilindrada variable, con regulacion de tipo “LOAD SENSING”.
El sistema hidraulico otorger independencia y simultaneidad de cada
movimiento. Cual sea |a carga, la velocidad de cada funcion es proportio-
nal a la intensidad de la presion en los mandos. Gracias a sus manipulado-
res hidraulicos, el gruista opera con extrema suavidad, vigor y precision.

- Otra bomba de engranajes de doble cuerpo 40 + 8 cm” alimenta por una
parte, la direccion en carretera (caudal regulado a 27 I/mn.), y por otra
parte la suspension.

-Deposito hidraulico de 650 litros, con filtracion de 10 micras sobre el
retorna.

Circuito eléctrico

- Circuito 24 V - 2 baterias 12V / 160 Ah.

- Colector eléctrico de b0 pasadas.

- Conexiones estancas y reforzadas.

- Circuitos impresos en la cabina carretera v en la torreta mejorando la
fiahilidad del cableado.

- Proteccion mediante disyuntores.

- Seguridad sobre las selecciones de los puestos de conduccion.

Circuito neumatico

- Compresor 300 cm®.

-2 botellas de 751, 1 botella de 30| para frenado de socorro.

- Depuracion del aire mediante un conjunto regulador / deshidratador /
depurador.

- Toma para hinchador.

DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD ™\
- Valvula antiretroceso sobre telescopado, elevacion, levantamiento
bilizadores.
- Limitadores de velocidad sobre todos los movimientos de pluma, tele-
scopado y cabrestante.
- Interruptor de fin de carrera alta, 3 vueltas muertas sobre cabrestante.
- Limitadores de presion sobre todas las funciones hidraulicas.
- Interruptor bajo asiento cabina torreta que solo permite movimientos si
el conductor esta sentado en su asiento.

OPCIONES

- Plumin celosia: 10m o plumin celosia 10 m con prolongador 7,50 m,
replegable lateralmente sobre la pluma (0°), utilizacion en el eje de la
pluma y con inclinacion de 30°.

- Equipo 70t.

- Polipasto : (estandar : 32 toneladas, 6 ramales) : 60 toneladas 12 ramales
- 16 toneladas, 1-2-3 ramales.

- Tamario neumatico : 20.5 R25 o 14.00 R24.

- Rueda de socorro 16.00 R25, 20.5 R 25 0 14.00 R24 instalada en la parte
trasera del bastidor.

- gal?gzstante plumin : instalado atras de la cola de la torreta.

- Retardador eléctrico (TELMA).
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CARACTERISTIO.UES PRINCIPALES

. Grue autoroutiere tout terra in4 GSSIBUX

9,84 m & 38,00 m en continu.

depuis les deux postes de conduite.

“ . Fléche telescoplque b éléments a sortie entiérement hydrauhque et automathue de

» Hauteur maxi sous téte de prolongateur : 59 o

. Capacité a hauteur maxi (39 m sous crochet): 10 tonnes.

. Largeur maxi: 2,50 m avec pneus standard 16.00 R25

. Sur route, 4 roues directrices. En tout-terrain, 8 roues dlrectr ices et braquage crabe

« Suspension PPM Hydrostable hydropneumat}que avec depws Ia cabine correction
d'assiette et de dévers, mise a niveau et garde au sol reglable
« Moteur Deutz V8 Turbo 330 CV (243 kW) DIN. '

PARTIE TOURNANTE

Fléche télescopique

Fleche télescopique a 5 éléments, a télescopage entierement hydrauli-

q t automatique.

Ca: _ons de fleche:

De conception et fabrication PPM.

- Constitués de 4 téles en acier a haute limite élastique, assemblées par
soudure automatique en continu.

- Rapport résistance/poids optimisé par section rectangulaire et tdles
d'épaisseurs différentes.

- Guidage de fléche par patins. Patins latéraux réglables de I'extérieur de
la fleche.

Télescopage :

Continu de 9,84 m 4 38,00 m par 2 vérins double effet 4 une extension.

Vérin 1 sort élément 2, puis vérin 2 sort élément 3, avec synchronisation

automatique des éléments 4 et 5 par nappes de cébles.

L’ensemble de |'opération se déroule en continu avec un seul levier a la

sortie comme a la rentrée. Aucun flexible interne.

Rappel des éléments 4 et b par chaines.

. Capaones ﬁ’%ﬁ 7 |
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- 10 m de portée i
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__n de portée L o A '

Relevage de fléche

- Vérin double effet. Angles de relevage de - 4° & + 81°. Angle de
relevage négatif facilite la mise en place des équipements.

-Temps de relevage : 46 s (montée), 42 s (descente).

Treuils

Treuil principal : de conception PPM

-Tambour de @ 380 mm, fileté pour céble de @ 19 mm.

- Moteur hydraulique rapide et réducteur donnent vitesse au brin de O
a 129 m/min., et effort maxi au brin de 7 t (5.4 t en 4° couche).

- Systéme anti-dévirage a roue libre et fin de course haute de crochet.
Fin de course basse par dispositif 3 tours morts.

-Cable @ 19 mm antigiratoire croisé a droite. Résistance 30400 kg.
Longueur totale : 180 m.

Treuil auxiliaire (option) : de conception PPM.

- Tambour de @ 310 mm, fileté pour céble de @ 15 mm.

- Vitesse de 0 & 124 m/min., effort maxi au brin de 4,5 t (3,6t en 4°
couche).

- Céble @ 15 mm antigiratoire croisé a droite. Résistance 21 000 kg.
Longueur totale 150 m.

Orientation

- Couronne d’orientation & billes et & denture extérieure, fixée sur le
chéssis par 40 boulons et sur la tourelle par 40 boulons.

- Moteur hydraulique entrainant un réducteur a deux trains, rapport de
réduction 141: 1 permettant des mouvements lents et précis.
Frein statique hydraulique a disque intégré au réducteur, défreinage
hydraulique.

- Vitesse d’orientation : de O a 1,4 tr/min.

- Verrouillage tourelle 8 commande pneumatique depuis la cabine tourelle.

Hydraulique
- Joint tournant & 11 passages, dont 7 hydrauliques.
- Distributeur a effet proportionnel positionné a droite de la tourelle,
protégé par capotage.
- Commandes par manipulateurs hydrauliques :
. & gauche du siége : commande proportionnelle en croix pour orien-
tation et relevage.
. a droite du siége : commande proportionnelle en croix pour levage 1
et télescopage/levage 2.




Cabine tourelle

- Cabine panoramique a grande visibilité.

- Porte coulissante.

- Essuie-glace 2 vitesses sur pare-brise ; essuie-glace électrique sur vitre
de toit ; vitre latérale droite et vitre arriere s'ouvrent pour faciliter la
ventilation.

- Tableau de bord complet, ensemble voyants/témoins réalisé sur circuit
imprimé.

- Siege avec appuie-téte et accoudoirs relevables, réglable en longueur,
en hauteur et en inclinaison de dossier.

- Chauffage a gazole autonome, capacité 2 Kw et ventilation.

CHASSIS ET CINEMATIQUE

e Chéssis automoteur a 4 essieux 8 X6 X8 de conception spécifique
PPM.

¢ Cabine route triplace.

e Suspension PPM Hydrostable.

e Garde au sol : 430 mm.

¢ Vitesse maxi sur route : 80 km/h.

Structure

Mécano-soudée de type caisson, en acier & haute limite élastique.

Stabilisateurs

- Poutres horizontales télescopiques a extension horizontale.

2 possibilités de calage : extension 7 250 mm ou 3918 mm.

- Empattement 8 240 mm.

- Vérins de calage verticaux a tige descendante course 550 mm.

- Décollement des roues (suspension en position médiane) :

85 mm avec pneus 16.00 R25 - 125 mm avec pneus 14.00 R24.

- Patins de stabilisateurs @ 550 mm stockables sur le chassis.

- Verrouillage mécanique des poutres rentrées.

- Commande indépendante extension et calage depuis la cabine tourelle.

- Commande électrique par boite a boutons sur le chassis, temps de
sortie des poutres: 14 s, rentrée : 10 s ; temps de sortie des vérins de
calage: 18s, rentrée: 17 s.

Moteur : Diesel V8 Turbo Deutz BF 8L 513.

-330 CV (243 Kw CEE) a 2 300 tr/min. (route) ; 308 CV (226 Kw 6 270 B)
a 2 000 tr/min. (chantier)

- Refroidissement par air.

- Equipement : compresseur
5,4 kw. )

- Frein sur les 2 sorties d'échappement a commande pneumatique.

Transmission

- Convertisseur de couple Clark, rapport de calage 1.78, lock-up & partir
de la 1™ vitesse en gamme haute et gamme basse. Prise de force pour
pompe principale. Prise de force pour pompe auxiliaire (direction et
suspension).

- Bofte de vitesses Powershift Clark avec 12 rapports AV (6 en gamme
haute, 6 en gamme basse) et 3 rapports AR (3 GH, 3 GB). Sortie vers
pont AV, décrabotable (8 x 8 x 4). Prise de force pour pompe de
direction de secours. Refroidissement bhofte + convertisseur par réfrigé-
rant intégré au moteur.

Pont avant (n° 1) motodirecteur, Kessler

- Réduction planétaire dans les moyeux.

- Freins a tambour duplex (4 pots 207).

- Différentiel inter-roues blocable depuis les 2 cabines.

Essieu avant (n° 2) directeur & corps coudé, Kessler

- Freins a tambour duplex (4 pots 20°).

Pont milieu (n° 3) et pont arriére (n°4):

motodirecteurs, Kessler

- Réduction planétaire dans les moyeux.

- Freins a tambour simplex (2 tristops 20/24).

- Différentiels inter-roues et inter-ponts blocables depuis les 2 cabines.

Suspension PPM Hydrostable

- Hydropneumatique agissant sur les 4 essieux par 8 vérins reliés a 4
groupes d'accumulateurs. Chaque accumulateur agit sur un tandem de
2 roues du méme c6té, fonctionnant en balancier pour une meilleure
adhérence.

- Correction d'assiette et de dévers, réglable de la garde au sol et mise
a niveau depuis la cabine porteur. Verrouillage de suspension pour
manutention sur pneus.

- Garde au sol : 430 mm au point le plus bas (pneus 16.00 R25, sus-
pension en position médiane).

Direction

Cabine route

-Volant agit sur boitier de direction avec assistance intégrée pilotant
simultanément le pont avant et I'essieu avant. 1 vérin de direction sur
chaque essieu.

- Manipulateur permet le braquage des roues AR sur le premier rapport
AV/AR. Direction AR verrouillée sur route.

300 cm®, alternateur 55A, démarreur

Cabine tourelle

- Direction hydrostatique des 2 ponts AR du porteur par volant. |

- Manipulateur permet braquage hydrostatique des 4 roues AV. ™N

Pompes

- 1 pompe principale 40 cm?, flasquée sur convertisseur, débit régulé a
25 |/min.

- 1 pompe de secours 32 cm® sur boite de vitesses.

Freinage

-Frein de service: 2 circuits de freinage indépendants, a commande
pneumatique.
Premier circuit : 2 pots sur pont AV, 2 pots sur essieu et 2 pots sur pont
milieu.
Second circuit : 2 pots sur pont AV, 2 pots sur essieu et 2 pots sur pont

- Frein de secours : par indépendance des 2 circuits de freinage.

- Frein de parc: a ressort.

- Frein sur échappement.

Pneumatiques

- Standard : profil mixte route/chantler 16.00 R25 (36 PR)

- Option: 20.5 R25 - 14.00 R24.

Poste de conduite route

- Cabine ftriplace de conception nouvelle, & grande visibilité sur 180°,
concue pour répondre aux normes d'ergonomie en vigueur.

- Essuie-glace & 2 vitesses avec lave-glaces.

- Siege conducteur réglable en longueur, hauteur, dureté de suspension et
angle de dossier ; banquette biplace.

- Lecteur de carte, a lumiére rouge.

- Chauffage par huile du moteur, commande chauffage et ventilat=s, au
tableau de bord.

- Ensemble voyants/témoins de commande réalisé sur circuit imprime.

CIRCUITS

Circuit hydraulique

- Les fonctions levage 1 et 2, télescopage, relevage, orientation, stabilisa-
teurs, direction tourelle, sont assurées par une pompe principale a 2
corps a débit variable, 2 x 100cm® avec régulateur de type ‘load
sensing” ajustant automatiquement la vitesse de travail a I'effort de-
mandé, et permettant indépendance ou simultanéité de tous les mouve-
ments grue. Commande proportionnelle par manlpulateurs hydrauliques.
- Une autre pompe a engrenages double corps 40 + 8 cm? alimente d'une
part, la direction route (débit régulé a 271/min.) ou les stabilisateurs,
d'autre part la suspension.

- Réservoir hydrauliqgue 650 litres, avec filtration 10 p sur le retour et 25 p
sur le retour de fuite.

Circuit électrique

- Circuit 24V - batteries 12V/160 A.h.

- Collecteur électrique 50 passages.

- Connectique Deutsche renforcée, circuits imprimés dans cabine route et
tourelle améliorent la fiabilité du cablage.

- Protection par disjoncteurs.

- Sécurité sur les sélections des postes de conduite.

Circuit pneumatique

- Compresseur 300 cm®.

-2 bouteilles de 751, 1 bouteille de 30| pour freinage de secours.

- Epuration de I'air par ensemble régulateur/dessicateur / anti-gel ™ tri-

que.
- Prise pour gonfleur. i i
SECURITE
- Clapets anti-retour sur télescopage, relevage, levage, stabilisateurs.
- Limiteurs de vitesse sur tous les mouvements linéaires en descente.
- Interrupteur de fin de course haute, 3 tours morts sur treuil.
- Limiteurs de pression sur toutes les fonctions hydrauliques.
- Interrupteur sous siége cabine tourelle n‘autorise mouvements que si
I'opérateur est assis sur le siége.

OPTIONS

- Fléchette treillis: 10m ou fléchette treillis 10 m avec prolongateur
7.50 m, repliable sur le coté de la fléche, utilisation dans |'axe de la fleche
et avec inclinaison 30°

- Moufles : (standard : 32 tonnes, 6 brins) : 60 tonnes 12 brins - 15 tonnes,
1 - 3 brins.

- Roue de secours: 16.00 R25, 20.5 R25 ou 14.00 R24 installée sur I'AR
du chassis.

-Monte pneumatique : 20.5 R25 ou 14.00 R24.

- Treuil fléchette : installé a I'AR de la queue de tourelle.

~Disgositif 3 tours morts : sur treuil principal et auxiliaire.

- Ralentisseur électrique.

§ LA SOLIDE REFERENCE

Siege social et usine :
Z.l. de La Saule - 71304 MONTCEAU-LES-MINES
Services commerciaux :
Le Descartes - 93191 NOISY-LE-GRAND Cedex
Tél.: (1)43 051050
Fax: (1) 43057255
Télex: 232 441 PPM
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GRUE AUTOROUTIERE TOUT TERRAIN

ALL TERRAIN CRANE

SCHNELLAUFER-GELANDEKRAN
GRUA AUTOPISTERA TODO TERRENO

680 ATT mm

60

GRUE

* Fldche 38 m hauteur sous téte
de fléche 41,5 m (B9 m avec
extension).

* Télescopage hydraulique et
synchronise,

* Treuil. Gapacité 5 T - 80 T Mou-
fla 6 poulies.

* Ralovage. Variation angulaine
- 4% & BO°,

* Travall sur 350°

* Simultanité de tous les mouve-
ments grue.

PORTEUR

* Puigsance moteur: 243 kW
{330 CV DIN}

*Vitesse de déplacement ;
T3 kmih,

* Rampe franchissable : 70 %
* Transmission : Ex Rx &,

Tonnes metriques
Matric tons
Metrische Tonnen
Toneladas Metricas

(75 %)

CRANE

= 38 M boom- Height under bogm
heaa 41.5M  (50M  with
axtension)

* Fully hydrautic and synchroni-
sed boom,

*Winch capacity &5t .
hookblock-8 sheaves.

= Derricking-maximum  angie
varatian : = 49 jo 00

* Crane pperation over 3607,

* Simultaneows crane operations

CARRIER
= Engine power : 243 kW (330 HE
LN},

Gt

* Traval speed : 75 km,
* Gradeability ; 70 %,
* Transmission Sx & x &

Tonnes métriques
Metric tons
5 Metrische Tonnen (35 ﬂﬁ’:.}
Toneladas Métricas
OBERWAGEN GRUA

* Auslegaer 38m: Rollenhoha
415m E9m mit Gitter ung
Spitze).

* Gleichsinnipes und gleichzal
tiges Teleskopieren aller
Elemante,

= Seilwinde mit 5t Zughraft,

* Grallige Hakenflasche mit 60 ¢
Hubkraff,

L W.’-Ppé'.'fl & lf'l.l':l:ppwf.rjjr.g.l Vo — 49
big HO°.

* Rundumschwenkung auf 360°,

* Gielchzeitighelt alier Kranbewe
qungen.

UNTERWAGEN

* Motorlgistung . 243 kW (320
DIN-FS),

* Fahrgeschwindighkeit : 75 kmih,
* Sleigfahigkeit : Im Daverbe-
trigh : 70 %,

* Fahrantrieh 8x 6x 8

* Pluma 38 M altura bajo cabezs
415 m (59 m con axtension).

* Telescopado  hidrdulieo ¥
sineranizado.

* Cabrestants - Capacidad -5 T -
Gancho 60 146 poleas,

* Lavantamianto - Varacidn angu
lar — 4* g 60",

* Trabgjos sabre 3600,

* Simultaneidad de todos los
mavimiantos grua,

CAMION

* Potencia motor: 243 kW (330
GV OIN)

* Velocidad de desplazamiento
74 kmfh.

* Rampa superable - 70 %.
* Transmisidn : Bx6x 8

—— N -
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MACHINE DE BASE
AVEC CONTREPOIDS 65T
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MACHINE AVEC EXTEMSION
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Machine with extention and shinger
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CARACTERISTIQUES PARTIE TOURNANTE

Flache tﬂlsl:npltg.m

— Flicha standard & Séments composéa d'une fische de base 36 m ol de 4 dlé
ments 1élesconiquas hydrauligue conting da 38 m a 36 m, Hauleur masi sous
fléche - 415 m.

— Téte de Neche 4 6 poulies,

— Téleseopape des éléments par wérins & double effel sans Dexible intemns

Levage

Trauil entraing par moteur ydradique haute pression et rdducteur plandtaire, Frei
nage Mésanique de atourtd et défreinage hydrauliqua, Tambour filetd ¢ prasse.
cible

Ralevage

Par wérins hydrauliques & double effel. Angle ndgatif permetiant la mise en place
das Squipaments,

Qrientation

Par mota-réducteur hydrauligue aves frain statique 4 déreinage elecirmagnetique.
Hydraulique o

Pampa unique & déhit variable enrainés par la bofte de vitesse Circuit de tyoe
APA (Ajustement de Puissance Autematique) permet l'inddpandance ou la simul-

1andite des mouvements. Gonirdle des fanctions at de B vitesSse par manipulalewns
nydrauligues & rappal automatique au paint Mo

Shcuritds

= Clapeds anti-niour sur 1ous leg wining sous charges | relevapge, telescopapa, cakage.
» Soupapes e sécuribd sur fous les organes hydrauligues,

¢ Limitew de fin de course haute de croahat.

= [ndicateur de konguaws o d'angles de Mbohe

* Blocage automalique des commandas lorsque le siége de la grue st incooups,
» Varrouillage mécanique de 'orientation depuis la cabine,

Cabine

Posta de conduile grue ergonomigue a grande wisibiline. Menigulateurs de chaque
chbd du sitge. Tableay de boed et équipement complet

CARACTERISTIQUES PORTEUR

Chéssis
En formi de caisson & hautes parformances. Construction PPMW macand-sounie.

Mateur
Diggel DEUTZ BFAL 513 - 330 CV DIM (243 KW) & 2300 trdmn - Refroidissament par
air - Afserdolr gazoil : 3501 - Jauge dlealrique.

Transmission

Ensemble convertisasur bofle powershilt, 2 x & rapports AV - 2 x 3 rapports AR,
Lok up. Gamme besse chantier B x 6, 4 essieux divecteurs, Gamme hauta route
B 4 2 essieuy directows. Blecage da différentiel Inter ponts et inter roues.

Sus
Hydropneumatiques Blocable & 'AY @1 & PAR.

Pneumatiques : 1400 x 24

Direction

— Cabine roule: mécanigue assistée sur les roues AV, .

— Cabline grue ; hydrostatique au volant pour les roges AR, hydrauliqes 8 com-
mande électropneu matiqus par levior sépand situde sous le wilank pour les rouss
AW,

Stabilisateurs
Poutres horizoniales & exlension hydrauligue at wirins verticaus, Deus cenlres de
commande (chissis al tourelhe),

Cabine route
Cabine 3 placas grand confor chauttage
Tableaw de bord &l équipements complats.

OPTIONS

« Exiension fredlis 10 m avec proiongataur 7.5 mi0® el 30°) hawleur 500S e 53 m,

» Extension treillis 10 m 00 at 30% hautsur sous e 515 m.

= Treull auxillizine.

* Aous da sacours.

» Prcus 1800 = 25 gu 205 = 25

« Conlreur d'état de charge ésecironique. Trois lours morts, Secuile de fin de
course basse

* Lectewr de charges.

+ Adaptations climatiguas.

= Chauffage {ourelle.

* Gircuit de freinage de remorqus (selon ude spécials)

MOTH: PP, 58 fissrd b crail & récessaim de modifier bl malénel par rappon aus rnssigne-
ments donnés i & Bbre mdlicalif (Valours suivant sysiomo malniguo)

UPPERSTRUCTURE SPECIFICATIONS

Telescopic boom _

— & geciion standand boom consisting of & basic hoom 8.8 m and & fydrauiicaiy
powarad sections up fo 38 m.
Height uhder boom head | 47.5 m.

— & shoaves hoom hasd,

— Automalic synchronisation of boom elements, Dowble acting telesceping rams
activated by & single control pedal. ND NOses nside ihe Soom.

Hoisting
High prassura fyorawis motor drive wireh coniectad fo planstery gear unl, Safely
mechanical brake with hydrailie relaase. Grooved drm and cabie press dewos.

=,

Derricking

By means of a double acfing hydraulics cylinoars. Boom negative angle for gasy
exquipment fitting,

Slewing

— By hydrawlic motor through reduction gesr and eleciro-magnatic braks release,

H ulic

Sﬁmﬁm displacement pump driven by the gear box. Tha APA, lype hydraw-
N cireuitAutamshic Fower Adjustmanty aiows complelly ST anecus or indepen-
danl crane motlons. Hydravlic manipulstor conirols for speed of differant crane
cperations. Automatic return fo newlral position.

Sa

. hgrreimn vakveg on all cylinders submitfed o load e, Deiching tefescoping,
slahiifzers.

= Safety valves on swery hydrawlic component.

= Pulay Block il swilch,

* Baom angle and boom (angth indicator.

# Cut off crane control wihan operalor Seat /s nocumad,

= Siew inck opevated from uppersiucture cabin

Turret Cab
AT rowid wigion and ergonamic cab.
Confrols on each side of the seal. Dashbogad with ! equipment.

—_

CARRIER SPECIFICATIONS

Chassis
High! teirsise steal box lype PPM construction.

Engine
DEUTZ BFEL 513 - 330 Iy D0l (243 kW) at 2300 pm - Air coolsd, fuel fank 350 1
with lewal gauge.

Transmission
Towgua comvarfer and powershift gearbox 2 x & forward gears and 2 X J reverss
, Lok U Low range 8 x & 4 stoering axies igh range B » 4, 2 steening avles.
faraniisl locking mntar wheals and infer axlas,

swm
— Front and rear hydvo-phreumatiqie lockabie suspansion.
Tires : 1400 = 24

Stearing : -

— Trawal cab: Power assisfed mechanical stearing on fronl wheels,

— Crana cab; hydrostatic with stesring whael for rear axle, hydraulic with slecti.
pnsumnatic comlrol by indegendent controd locates wider the steering whsel for
the front exle, Prgumalic control for independancy or combination af front and
redr axkg slegring with the slearimg whest.

Stabillzers :
Horlzonfal beams cperabed by medns of hydraulis cpinaers. 4 hydraulic veriza!
jacks. One apsraling paint from uppersiruchure and one fom chassis,

Aoad cab
J seats cab. AN round viskon, Modern and confarfaties seafs, hesning, ul equip-
menl dash boam

OPTIONAL EQUIPMENT

* [ attice extamsion (10 m) with stinger 7.50 my 0% ang 30° offsetabie. Height under
boarn head 53 m.

+ Latfice sxtamsion (10 m} 0% and 30° offsatabie. Height under boom haad : 51.5 m,

» Ayxlligry wingh.

» Spare wheal

* Specin fyres T8N x 25 or 205 & 25

» Elacionic safe oad mdicatar, Three dead fuem asfely device on wintch.

* Load indicatoy,

* Clirmalic aoeplanans,

« Tiwrel cab haater,

* Araka circuit for trailer towing (an requasl. _

HOTE: P.P.M, resessms the righl 1o madfy 1he above spacifications winch arg given 23 3 qu.. .

anly (Flgums in accondance with metns sysbem)
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FLECHE PRINCIPALE ET EXTENSIONS © TONNES METRIQUES
MAIN BOOM AND EXTENSIONS 70 METRIC TORNES
HAUTEURS, PORTEES ET LONGUEURS DE FLECHE
HEIGHTS, RADIUS AND BOOM LENGTHS

0" 10" 20" 30° 400 B0 60" FO' 80" 80" 100° 190" 120" 130"

J..

P

i

= ",.' !
EEEEANE
s

40m

35 m

NOTES

Lies changes indiquies sonl es maxmalss coueries par la gamanke du construc-
tow. Elles 5ot donnded an fonnes miingues. Le poads d2s crotnels et des acces-
spires de levage som & déduine des chargas indioudes facir LADlegul

Les charpes indiquées au-desus du trait gras sond fonction de la sésistanoe d=
canuing crgans. Log charges ondessous du trait gras sont fonotien do la stabilits
o g grue, Elles sonl an conloemild aesg 1s Ao BE 1757 (19811

- Extonsion : gn Gas FulllEalion avec uné Eche non [Eescopes inégaement G n'esl

pas @ portde gui déterming la capacite de ipvage, mais Pangle d'inclinaisan oe lz
feeche Leg changes mcigisses dane e 1aniesu sont donc valables. pour un angle donna
oualin que soit la langueur de cha,

Dduclions de chargas :

= LHilisation de & féche primopale aves Pexiension déployie - wair déductian ds
changa sur document das lmites & vids {jusqu'a 1 828 kgh

= Ltdisation avec ks cadie da fination, e téle de T he, réduie s changes de 100 kg

= Moufie =1 crochet fecir fobleaul

- Charges 5 prds - opetrgr 5uT 501 noimedal @ dur avec pression des pneumaliques

COMECte g BUBDENSIOn DIoOUSa an position bassa. Pour e roulage an charga,
ppérer 3 la plus pebiie viasse séleclicnnakle fléche courle Sur amérs dans Faxe
8l charga ébnguds au plus ones du chissis.

Eb:_.t.d-—' 15 m
10m
—+—5m POIDS DES MOUFFLES!
: WEIGHT OF PULLEY.BLOCK
& POULIES
& PULLIES 520 kg
3 POULIES
3Fm 40m 3 PULLIES 200 kg

MOTES

1+ The rabulsies jcads aws ife masvnum valuss coversd by the mamofaciver's
guargnieg. They amm ven i mefnc donnes. The weighr of hoos biooks ang offer
holsfimg equipmant shaukd he deabchag fom e fabolsted ioad caparities indicaied.

2+ Loads ahove it bold harmontad (ine are based on sénrcfursd strmngiie Lol helog
tha boid ing 2 hased on maching stahilily. The ratod lnads am b accondanoe wih
B8 1757 (1981,

3 - Extevalons ; whan (19 Doom wsad # Dol fely dalescoped it 15 Doom anghe and nol
morking rading which qovams the KITing capacity, The tabulaned (oads, Mersdons,
am aaplicahie fp 3 given angie whadever the boom length

A - Deructions fam cled fomds :
& Uiag of Mrai Boom wilfy exfensisn enscied | 589 « Dacm Amits without Josd = cfart
fue fa 16835 kgl
v L with sdsptation dewica an boom bead recduce mitend foads oy 100 &g
= ool Do e Spar. i)

& - Froc-on-wheels : oporade on a fmm and fevel surface with fyres infiafed io ihe recom
manged pressure and SUSSENSIN iscked 0 Jow pasion, For pkok ard CaTy opere
Fion use tha sNovTes! Doom ceniansd JKEr /ar af e chass's with Ine laad sfung
ek fo the chasss ) fhe (owes! sailable spoed

BS 1757 I 680 ATT—

5 1951520 - 11-88
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FLECHE PRINCIPALE ET EXTENSIONS

60 TONNES METRIQUES
60 METRIC TONNES

MAIN BOOM AND EXTENSIONS

HAUTEURS, PORTEES ET LONGUEURS DE FLECHE
HEIGHTS, RADIUS AND BOOM LENGTHS

NOTES

ne

o

S

33

- Les charges indiquées sont les maximales couvertes par la garantie du construc-

teur. Elles sont données en tonnes métriques. Le poids des crochets et des acces-
soires de levage sont a déduire des charges indiquées (voir tableau).

- Les charges indiquées au-dessus du trait gras sont fonction de la résistance de

certains organes. Les charges en-dessous du trait gras sont fonction de la stabilité
de la grue. Elles sont en conformité avec la norme BS 1757 (1981).

- Extension : en cas d'utilisation avec une fléche non télescopée intégralement ce n'est

pas la portée qui détermine |a capacité de levage, mais I'angle d’inclinaison de la
fléche. Les charges indiquées dans le tableau sont donc valables pour un angle donné
quelle que soit la longueur de fléche.

- Déductions de charges :

e Utilisation de la fléche principale avec I'extension déployée : voir déduction de
charge sur document des limites a vide (jusqu'a 1825 kg).

« Utilisation avec le cadre de fixation, en téte de fléche, réduire les charges de 100 kg.

* Moufle et crochet (voir tableau).

- Charges sur pneus : opérer sur sol horizontal et dur avec pression des pneumatiques

correcte et suspension bloguée en position basse. Pour le roulage en charge,
opérer 4 la plus petite vitesse sélectionnable, fléche courte sur I'arriere dans I'axe
et charge élinguée au plus prés du chéssis.

0" 100 20' 30 40’ 50’ 60" 70° 80" 90’ 100’ 110’ 120° 130°
[ TTTTT TTTT] ! 11117
‘ i | ammE AT 60m
& M
; I y / T
190 ] = 38," E
180’ — ‘ / S Lom
| / N ‘s E o /‘
o 00, ]
170 nS (L N .
M | 4 i N 38 ‘\3‘5\’4 50 m
L 160° / S \xd
T 7 7 B
8 @ 150’ T S’ / Vi N 7] 45m
A X
3 140 r
A H40m
130 HHA
O N
An M= l35m
110'H d
100’ | 30m
rgo°'y D
o) H
; L1 La™ [ 1195 m
— 80 / ] 74
LT} \ 16_ _:
_ig_ ;" EEEEA 20m
. AR a8
] B *47 115 m
— 15°--T
JUITI e —(/¥)’"—l NN
% i
N T140m
EEEIECES
F=5m POIDS DES MOUFFLES/
0o WEIGHT OF PULLEY-BLOCK
| ]
T 1 mss==mm mlignag GPULLIES | 520kg
' 11 " = 3 POULIES P
Om 5m 10m 15m 20m 25m 30m 35m 40m 3 PULLIES 9

NOTES

1

- The tabulated loads are the maximum values covered by the manufacturer's
guarantee. They are given in metric tonnes. The weight of hook blocks and other
hoisting equipment should be deducted from the tabulated load capacities indicated.

- Loads above the bold horizontal line are based on structural strength. Loads below
the bold line are based on machine stability. The rated loads are in accordance with
BS 1757 (1981).

- Extensions : when the boom used is not fully telescoped it is boom angle and not
working radius which governs the lifting capacity. The tabulated loads, therefore,
are applicable to a given angle whatever the boom length.

- Deductions from rated loads :
» Use of main boom with extension erected : see « boom limits without load » chart
(up to 1825 kg)
* Use with adaptation device on boom head reduce rated loads by 100 kg.
* hook block (see spec. chart)

- Free-on-wheels : operate on a firm and level surface with tyres inflated to the recom-
manded pressure and suspension locked in low position. For pick and carry opera-
tion use the shortest boom centered over rear of the chassis with the load slung
close to the chassis at the lowest available speed.

BS 1757 . 680 ATT_

S 1951520 - 11-88
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as 1757 680 AT T smmen

60 TONNES METRIQUES
60 METRIC TONNES

SUR STABILISATEURS SUR 360 DEGRES CALAGE INTERMEDIAIRE
ON HALF-EXTENDED OUTRIGGERS OVER 360°

ﬁ FLECHE ENTIEREMENT TELESCOPIQUE 9,8 A 38 m
- FULLY TELESCOPIC BOOM 9.8 TO 38 m
* %
Couleur 1 ROUGE/RED |VIOLET [ PURPLE| VERT FONCE/ VERT FONCE / VERT FONCE / VERT FONCE / VERT FONCE / VERT FONCE / VERT FONCE /
GREEN DARK | GREEN DARK | GREEN DARK | GREEN DARK | GREEN DARK | GREEN DARK | GREEN DARK
Couleur 2 BLEU/BLUE | BLANC /| WHITE | MARRON | BROWN | VERT/GREEN JAUNE | YELLOW NOIR / BLACK
9,84 m 13,26 m 16,69 m 20,24 m 23,79 m 27,34 m 30,89 m 38,00 m
A A ld| ool B o A o By
3,0 60,50 | 48,75 | 67,00 | 40,00 | 73,00 % 76,30 | 19,0 pr
35 56,90 | 48,70 | 65,00 | 40,00 | 71,30 | 30,00 | 74,90 | 19,00 | 76,60 o .
4,0 52,90 | 43,85 | 63,00 | 40,00 | 69,50 | 30,00 | 73,50 | 19,00 [ 75,40 | 18 ae
45 48,50 | 39,80 | 61,00 | 39,20 | 67,80 | 30,00 | 72,00 | 19,00 | 74,20 | 5
5,0 43,70 | 36,35 | 58,90 | 35,75 | 66,00 %’c% 70,60 | 19,00 | 72,90 | E%
6,0 33,10 | 29,00 | 54,40 | 27,90 | 62,30 | 27,55 | 67,50 | 19,00 | 70,40 | 10 15,00 | 78,00
7.0 21,00 36,%?) 49,00 | 19,90 | 58,50 | 19,45 | 64,30 | 19,00 | 68,00 | 14,60 | 76,50
8.0 [ 4230 [ 1505 [ 54,40 w 767,00 | 16,05 | 65,50 3,80 | 74,90
9,0 34,00 | 11,95 | 50,00 | 11,45 | 57,60 | 12,85 | 63,10 | !
10,0 ~ |2350| 9,95 (4520 | 9,35 54,10 [ 10,45 | 60,50 |
11,0 | 39,80 | 7705000 8455780 | 62,50
12,0 = ~ |3360 | B,20 4650 | 6855500 60,00 |
13,0 = "~ | 2580 485 41,60 | 5,70 | 52,10 | 6,380 | 57,30 | |
14,0 e [ 1370 [ 365 [ 36,20 &@ 48,80 | 5,45 | 54,60
15,0 E 2990 | 4,15 [4550 | 470 | 51,80
16,0 : 3,50 95 | 48,80
17,0 | 45,70
18,0 42,50 | ¢
19,0 o 0[39,20 | 2,
20,0 Gy 3570 |
21,0 e 32,10 | 1
22,0 L 28,40 |
23,0 [ 22,70
24,0 e | 14,50
25,0 i
26,0 ]
27,0 o
28,0 - ;
29,0 e :
30,0 e T
31,0 - = r m
33,0 . ol ] o

CHARGES SUR PNEUS (suspensions AV et AR bloquées)
FREE ON WHEELS (suspensions locked)

SUR L’ARRIERE DANS L’AXE

OVER REAR
; ROUGE | RED VIOLET/ VERT FONCE | | ¢ ;

m PURPLE GREEN DARK m |
bk 9,84 m 13,26 m 16,60 m Ak
40 | 52,70 | 25,00 40
45 |4870 2275 45
50 | 4450 | 2065 50

B0 | 3460 | 17,25 | 53,60 | 16,65 | 62,60 | 16,25 60
70 | 20,20 | 14,70 | 47,80 | 13,60 | 58,50 | 12,95 7.0

8,0 41,30 | 10,85 | 54,30 | 10,50 8,0

9,0 33,70 | 8,70 | 49,70 | 8,05 9,0
10,0 23,60 | 7,20 | 44,80 | 645 10,0
1,0 39,40 | 525 11,0
12,0 33,20 | 425 12,0
13,0 2540 | 3,20 13,0
14,0 13,30 | 2,40 14,0

NOTA: P.P.M. se réserve le droit si nécessaire de modifier le matériel par rapport aux renseignements donnés ici a titre indicatif. A

NOTE : P.P.M. reserves the right to modify the above specifications which are given as a guide only.
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