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FIRMA TEREX NA ZAWSZE WPISALA SIE W HISTORIE PROMOW

KOSMICZNYCH

Terex® CC 2800-1 zostat wybrany jako gtéwny dzwig do podniesienia promow Discovery i Enterprise
1)

Waszyngton, USA, 6 czerwca 2012 roku — Prom kosmiczny Discovery przemierzyt ponad
150 mil, aby zakonczy¢ swa podréz w miedzynarodowym porcie lotniczym Dulles w
Waszyngtonie. Prom Discovery odbyt swoj pierwszy lot w kosmos 30 sierpnia 1984 roku i
wykonat 39 udanych misji w przestrzeni kosmicznej na przestrzeni ponad 27 lat eksploatac;i.
Byt to najbardziej intensywnie eksploatowany i najczesciej opisywany prom kosmiczny
nalezacy do floty NASA.

17 kwietnia 2012 roku Discovery odbyt swojg ostatnig podréz na grzbiecie samolotu Boeing
747 SAC (Shuttle Airctraft Carrier), przy gromkim aplauzie publiczno$ci oraz przedstawicieli
mediéw lokalnych, ogdlnokrajowych i miedzynarodowych. W swoich relacjach dziennikarze
najczesciej wspominali o ostatnim locie promu oraz miejscu, jakie zajmuje w historii
eksploracji przestrzeni kosmiczne.

Po trudach wielu misji w przestrzeni kosmicznej Discovery zastgpit wystuzony wahadtowiec
Enterprise w nalezgcym do Instytutu Smithsona hangarze im. Jamesa S. McDonnella,
znajdujacym sie na terenie centrum Steven F. Udvar-Hazy Center. Przed odholowaniem z
lotniska Dulles do ostatecznego miejsca postoju wahadtowiec Discovery musiat zosta¢
podniesiony z liniowca, na ktérym przyleciat, a jego podwozie — wysuniete po raz ostatni.
Jak zdjg¢ prom kosmiczny z grzbietu Boeinga 747 SAC w miejscu innym niz centrum
kosmiczne? Tutaj konczy sie medialny rozgtos i gasng swiatta jupiteréw, a zaczyna sie praca
dla firmy J. F. Lomma, Inc. z South Kearny w stanie New Jersey i dzwigu Terex® CC 2800-1
Historyczna operacja podnoszenia

Pod ostong nocy, od péznych godzin wieczornych 19 kwietnia, az do rana 20 kwietnia 2012
roku, pracownicy firmy Lomma oraz przedstawiciele United Space Alliance podnosili wazgcy
89 085 kg wahadtowiec z samolotu 747 SAC. ,Trudno opisag, jakie to uczucie wpisac sie w
historie wahadtowca” — méwi Frank Signorelli, kierownik ds. dzwigéw i operacji dzwigowych
w J. F. Lomma, Inc. Josh Barnett, serwisant terenowy Terex Cranes, ktéry pomagat firmie
Lomma podczas operacji podnoszenia wahadtowca, dodaje: , To byto przezycie jedyne w
swoim rodzaju”.

Obstugujac teren stanoéw New Jersey i Nowy Jork, a takze rynki rozciggajgce sie od jednego
do drugiego wybrzeza USA oraz wybrane rynki zagraniczne, Lomma brafa udziat w wielu
projektach, ktére na trwate wpisaty sie do historii. Miedzy innymi udostepnita dzwig do prac
budowlanych nad nowymi wiezami World Trade Center.



Pracownicy Lomma przystgpili do planowania projektu prawie dwa lata temu, gdy zarzad
firmy po raz pierwszy zaczat rozwazac¢ przedstawienie oferty na wykonanie tego zadania.
Przedstawiciele NASA szczegétowo okreslili rodzaj sprzetu potrzebnego do wykonania
wymaganych prac. ,W informacjach przetargowych wyraznie zaznaczono, ze do
podniesienia wahadtowca wymagany bedzie Terex CC 2800-1 jako dzwig gtéwny oraz inne
dzwigi i sprzet pomocniczy” — méwi Frank Signorelli.

Jednym z powoddéw takiej specyfikaciji przetargu byly wczesniejsze doswiadczenia NASA z
tym modelem dzwigu, zdobyte podczas podobnej operacji podnoszenia, zrealizowanej przed
laty. Gdy Boeing 747 SAC transportuje prom kosmiczny do innego miejsca niz centrum
kosmiczne, w punkcie docelowym wymagane jest uzycie dzwigu. ,Tego typu zadania nie sg
realizowane zbyt czesto, poniewaz NASA posiada sprawdzony sposob na zdejmowanie
wahadtowcow w kazdym centrum kosmicznym” — wyjasnia Josh Barnett.

Na poczatku lat 90-tych ubiegtego wieku w NASA pojawita sie potrzeba zdjecia wahadtowca
z Boeinga 747 SAC. Do realizacji tego zadania wybrano dzwig legendarnej marki Terex. ,W
tym projekcie jako dzwig gtéwny wykorzystano model Demag 2800” — wspomina Jim Creek,
starszy kierownik produktu w Terex Cranes, zajmujgcy sie dzwigami ggsienicowymi na
terenie Ameryki Pétnocnej. ,NASA posiada pozytywne doswiadczenia z realizacji operac;ji
podnoszenia przy uzyciu tego dzwigu”.

Flagowe modele dzwigdéw ggsienicowych Terex, model CC 2800-1 oraz jego poprzednik, CC
2800, realizowaty ambitne zadania na catym Swiecie przez ponad 20 lat. Model CC 2800-1
posiada udzwig 660 ton w promieniu 10 metrow, czyli nawet wiecej niz potrzeba, zeby
poradzi¢ sobie z masg wahadtowca Discovery.

Maksymalna diugos¢ gtéwnego wysiegnika wynosi 60 m. Maszyna posiada rowniez
dodatkowy system Superlift 0 zmiennym promieniu 30,5 m, ktory rozszerza jej mozliwosci.
»System Superlift oznacza mozliwo$¢ zastosowania dodatkowej przeciwwagi od 1814 do 272
155 kg, ktéra pozwala na zwiekszenie udzwigu w wiekszej odlegtosci od podstawy maszyny”
— wyjasnia Jim Creek.

Odpowiednie doswiadczenie i dysponowanie sprzetem wymaganym do realizacji zadania
sprawity, ze NASA wybrata oferte firmy Lomma. Projekt obejmowat dwie osobne operacje
podnoszenia przez dzwig. Najpierw trzeba byto zdjg¢ wahadtowiec Discovery z grzbietu
Boeinga 747 SAC u celu jego podrézy do Instytutu Smithsona. Druga operacja polegata na
zatadowaniu wahadtowca Enterprise na liniowiec, tak aby maégt on polecie¢ na lotnisko im.
Johna F. Kennedy'ego w Nowym Jorku.

Przygotowania do realizacji tego zadania zajety firmie Lomma prawie trzy miesigce. ,Dwa
razy w tygodniu odbywalismy konferencje telefoniczne z przedstawicielami NASA” — méwi
Frank Signorelli. ,KontaktowaliSmy sie czesto, szczegétowo omawiajgc poszczegoine
aspekty”.

Firma Lomma dokonata zakupu dzwigu CC 2800-1 uzytego do realizacji tego projektu na
okoto dwa lata przed realizacjg projektu dla NASA. W chwili wygrania przetargu maszyna
znajdowata sie u wynajmujgcego jg klienta z Quebecu. Po powrocie na ,wtasne podworko”
dzwig zostat zmontowany, tak aby upewnic sie, ze wszystkie komponenty sg sprawne i
gotowe do realizacji nowego zadania. ,Uruchomili§my dzwig na naszym terenie” — opowiada
Frank Signorelli. ,Ekran komputera sterujgcego IC-1 jest przyjazny dla uzytkownika i
intuicyjny w obstudze. Sterowanie tym dzwigiem nie jest skomplikowanym procesem”.

Po skontrolowaniu dzwigu na miejscu, personel firmy Lomma dokonat jego demontazu i
wystat poszczegoline elementy na miejsce realizacji projektu. Zatoga Lomma spedzita trzy dni
w Dulles, stawiajgc CC 2800-1, a czwarty dzien przeznaczyta na prébne podnoszenie, tak
aby upewnic sie, ze cata operacja przebiegnie bez problemow.



Bezpieczenstwo i precyzja

W newralgicznym momencie podnoszenia wahadtowca wszystko byto dopiete na
przystowiowy ostatni guzik. ,Przedstawiciele NASA zaznaczyli pozycje poszczegodinych
elementéw na podtozu — umiejscowienie dzwigu Terex, dzwigu pomocniczego oraz
samolotu Boeing 747 SAC” — wyjasnia Frank Signorelli.

Dzwig gasienicowy CC 2800-1 wyposazony jest w wysiegnik gtdéwny o dlugosci 53,9 m oraz
maszt Superlift o dlugosci 29,9 m. Przedstawiciele firmy Lomma wykorzystali przeciwwage o
wadze 159 665 kg, bez balastu centralnego. Dodano réwniez przeciwwage na wysiegniku
Superlift o wadze 124 738 kg, w odlegto$ci 15,2 m od podstawy dzwigu. ,W normalnych
warunkach tego typu operacja wymagataby zastosowania przeciwwagi o wadze zaledwie 99
790 kg na maszcie Superlift, jednakze dodatkowe wymogi bezpieczeristwa NASA sprawity,
ze nalezato dodac kolejne 24 948 kg” — objasdnia Josh Barnett.

Dodatkowe wymagania z zakresu bezpieczenstwa wynikaty z faktu, ze podczas
zdejmowania zaczepdw mocujgcych wahadtowiec do Boeinga 747 SAC pracownicy musieli
znajdowac sie pod promem. ,NASA wymagata, aby nie przekracza¢ 75% warto$ci udzwigu
— w poréwnaniu do standardowo stosowanej zasady 85%, co byto znaczagcym czynnikiem w
zakresie zwiekszenia bezpieczenstwa” — dodaje Frank Signorelli.

W godzinach nocnych, tak, aby nie zaktdcaé normalnej pracy lotniska, przy umiarkowanym
wietrze, zatogi z firmy Lomma i United Space Alliance przystapity do operacji zdejmowania
wahadtowca. Boeing 747 SAC, dzwig pomocniczy z przodu wahadtowca oraz dzwig CC
2800-1, ktory miat podnies¢ ciezszy tyt promu kosmicznego, zostaty rozmieszczone wedtug
schematu stworzonego przez przedstawicieli NASA.

Inzynierowie NASA wykorzystali obliczenia z komputera IC-1 w modelu CC 2800-1 do
ustalenia ostatecznej pozycji dzwigu. ,Chcieli, aby wahadtowiec zetknat sie z dZzwigiem na
wysokosci 34,1 m” — mowi Josh Barnett — i rzeczywista odlegtos¢ od srodka dzwigu do
zaczepu wyniosta 34,1 m. Zleceniodawca byt zaskoczony precyzjg IC-1".

Rozpoczeto sie powolne i precyzyjne unoszenie, przesuwanie obcigzenia, a nastepnie
przekazywanie go na dzwigi w miare zdejmowania obejm z wahadtowca i liniowca. Gdy
wahadtowiec znalazt sie z bezpiecznej odlegtosci od liniowca, specjalny pojazd holujgcy
wysunagt samolot spod promu. Nastepnie prom kosmiczny zostat obnizony, tak aby znalazt
sie kilkka metrow nad ziemig. Pomocnicze urzgdzenie hydrauliczne po raz ostatni wyciggneto
podwozie wahadtowca, zanim dzwigi postawity go na podtozu.

~Subtelne ruchy mozliwe do wykonania za pomocg systemu hydraulicznego modelu CC
2800-1 zdecydowanie pomogty nam w realizacji tego zadania” — mowi Josh Barnett. ,Jesli
trzeba byto przesunaé dzwig o zaledwie 12,7 mm — wiasnie o tyle sie przesuwat”.

Kilka dni pézniej wahadtowiec Discovery zostat odholowany do Instytutu Smithsona, gdzie
zastgpit prom kosmiczny Enterprise, eksponowany w hangarze im. Jamesa S. McDonnella
od 2003 roku. Wtedy przeprowadzono drugg operacje podnoszenia i przetransportowano
wahadtowiec Enterprise do Nowego Jorku.

Enterprise na rzece Hudson
Po tygodniu od operacji podnoszenia promu Discovery zespo6t Lomma powrdcit na lotnisko w

Dulles — tym razem po to, aby wykonac dziatanie odwrotne i zatadowac Enterprise na
Boeinga 747 SAC. Po zdjeciu promu Discovery z liniowca podniesienie Enterprise poszio



rownie gtadko. ,Enterprise byt znacznie |zejszy niz Discovery, wiec nie przysporzyt nam
problemow” — moéwi Frank Signorelli.

Mniej znany, ale stanowigcy bardzo wazny element programu lotéw kosmicznych, prom
Enterprise nigdy nie wyruszyt w kosmos. Zostat skonstruowany w potowie lat 70-tych XX
wieku jako prototyp testowy p6zniejszych proméw kosmicznych. Inzynierowie NASA
przeprowadzili na nim wiele symulacji lotow i Igdowania, aby udowodni¢, ze ich koncepcja
jest warta wdrozenia. Pomimo iz NASA pierwotnie zamierzata przeznaczy¢ Enterprise do
lotow w kosmos, kilka ostatecznych zmian projektowych na zawsze ,uziemito” ten
egzemplarz.

Enterprise wyruszyt z lotniska Dulles na grzbiecie Boeinga 747 SAC w dniu 27 kwietnia,
udajgc sie w podrdz do ostatecznego miejsca postoju w Nowym Jorku, a nastepnie
wylgdowat w miedzynarodowym porcie lotniczym im. Johna F. Kennedy'ego. W tym samym
czasie elementy dzwigu CC 2800-1 zostaly zdemontowane i zatadowane na ciezaréwki i
przyczepy w celu przewiezienia ich do Nowego Jorku. Po przybyciu do miejsca
przeznaczenia dzwig zostat zmontowany, sprawdzony i przygotowany do kolejnej operacji
podnoszenia wahadfowca.

Operacja zaplanowana na poniedziatek, 14 maja rano zostata przesunieta ze wzgledu na
niesprzyjajacg pogode. ,Przewidywano wiatr wiejgcy z predkoscig 16 km/h, co byto wartoscig
graniczng dla operacji zdjecia wahadtowca z liniowca” — wspomina Frank Signorelli.
Pomimo iz konfiguracja CC 2800-1 do podnoszenia wahadtowca Enterprise zostata
przemyslana pod kgtem wiatru o maksymalnej predkosci 40 km/h, postanowiono
przestrzegac¢ bardziej rygorystycznego limitu ustalonego przez NASA. ,Witasnie dlatego
operacja zostata przesunieta o dwa dni, na sobote, 12 maja” — dodaje.

Przy bezchmurnym niebie i wietrze igrajacym z wyznaczong przez NASA granicg, ekipa
Lomma przystgpita do podnoszenia na chwile przed po6tnocg. Podobnie jak w przypadku
projektu Discovery w Dulles, uwazne zaplanowanie dziatan i czesta komunikacja umozliwity
pomysina realizacje zadania.

O godzinie 7.00 rano czasu lokalnego, w niedziele, 13 maja, wahadtowiec Enterprise zostat
zatadowany na specjalny pojazd i przewieziony do jednego z hangaréw na lotnisku JFK. Z
poczagtkiem czerwca wyruszyt w trwajgcg trzy dni podréz po rzece Hudson. Celem podrozy
byto muzeum Intrepid Sea, Air and Space Museum w Nowym Jorku.

»Uczucie jakie towarzyszy swiadomosci, ze zapisaliSmy sie na kartach historii, jest
niesamowite” — moéwi Frank Signorelli. ,To co$, co mogtem pokaza¢ swoim dzieciom, a one z
kolei bedg opowiadac te historie swoim dzieciom”.

Na temat dzwigu gasienicowego Terex® CC 2800-1

Wszechstronno$¢ dzwigdéw gasienicowych marki Terex ® mozna zauwazy¢ juz na podstawie
tego, jak szeroka jest gama dostepnych modeli, w skfad ktérej wchodzg dzwigi ggsienicowe
z wysiegnikami kratownicowymi, takie jak CC 2800-1, dzwigi samochodowe z wysiegnikami
kratownicowymi, maszyny o waskim rozstawie oraz dzwigi stacjonarne. Modutowa
konstrukcja zapewnia elastycznos¢ rozwigzan, umozliwiajgc adaptacje zurawia do wymagan
projektu.

Model CC 2800-1 posiada udzwig 600 ton i promien 10 m oraz doskonate mozliwos$ci
podnoszenia w catym zakresie roboczym. Zmienny promien masztu Superlift zwieksza
mozliwosci dzwigu w wigkszych odlegto$ciach od podstawy. DZwig ten dostepny jest w
réznorodnych konfiguracjach, z przedtuzkami, wysiegnikiem ruchomym, zestawem do
obstugi wiatrakéw, podnosnikiem zbiornikdw i innymi modutami, ktore rozszerzajg zakres
jego zastosowania.



Unikatowa konstrukcja wysiegnika modelu CC 2800-1 utatwia jego transport. Elementy
dzwigu nie wystajg wysoko na pojezdzie transportowym, jak ma to miejsce w przypadku
konkurencyjnych konstrukcji, a brak wzmochnien poprzecznych umozliwia umieszczenie
elementéw wysiegnika o mniejszym przekroju wewnatrz elementéw o wiekszym przekroju, w
ten sposéb zmniejszajac liczbe pojazdéw wymaganych do transportu dzwigu. Model CC
2800-1 moze zosta¢ wyposazony w autorski system ochrony przed przewrdceniem Terex®,
wyrézniony nagrodg bezpieczenstwa ESTA 2012, ktéry zwieksza bezpieczehstwo podczas
pracy dzwigu.

Innowacyjny system sterowania IC-1 wyposazony jest w ekran dotykowy z intuicyjnymi
ikonami, ktore utatwiajg obstuge. Dostepny na zamowienie system Quadro-Drive zwigksza
stabilno$¢ oraz umozliwia ruch i obrét podstawy pod obcigzeniem, co zwigksza
wszechstronnos¢ dzwigu w miejscu zastosowania.

O firmie J. F. Lomma, Inc.

James Lomma zatozyt firme J. F. Lomma, Inc. w 1975 roku, majgc do dyspozycji jeden
samochod ciezarowy z przyczepg i wizje stworzenia przedsiebiorstwa oferujgcego cos wiecej
niz jedng ciezarowke z kierowca. Na przestrzeni lat firma wkroczyta na rynek sprzedazy i
rozszerzyta swojg dziatalnos¢ o specjalistyczne ustugi transportowe w zakresie przewozu
tadunkéw ponadgabarytowych, od ciezkiego sprzetu po samoloty. Dalsza ekspansja
dotyczyta ustug dzwigowych z zakresu demontazu i montazu elementéw transportowanych
przez firme. Przejecie firmy dzwigowej w 1996 roku rozszerzyto zakres ustug swiadczonych
przez firme J. F. Lomma o podnoszenie, transport i ustugi dzwigowe.

Obecnie firma J. F. Lomma jest liderem w zakresie wynajmu dzwigéw, transportu ciezkich
maszyn oraz ustug dzwigowych i transportowych w péinocno-wschodniej czesci Stanéw
Zjednoczonych. Stale rozbudowywana flota 355 dzwigéw umozliwia realizacje niemal
wszystkich potrzeb i czyni J. F. Lomma jedng z wiodacych firm $wiadczgcych ustugi wynajmu
dzwigéw na wschodnim wybrzezu USA. Przedsiebiorstwo obstuguje stale rosngcg baze
klientéw na terenie Stanéw Zjednoczonych oraz wykonawcow z Kanady i Karaibéw.
Pomimo rozwoju i ciggtego rozszerzania zakresu oferowanych ustug, tak aby dotrze¢ do
wiekszej grupy odbiorcéw, James Lomma nigdy nie zapomniat o poczgtkach swojej firmy,
dlatego tez dba o to, aby oferta byta indywidualnie dopasowana do kazdego klienta. ,James
Lomma podchodzi z sercem do branzy, w ktorej pracuje, do klientéw oraz do wszystkich
pracownikéw” — mowi Frank Signorelli, ktéry pracuje w J. F. Lomma od 24 lat. ,Sukces
naszej firmy zawdzieczamy wiasnie takiemu podejsciu”.

Z firmg J.F. Lomma, Inc. mozna skontaktowa¢ sie, dzwonigc pod numer w USA 973-589-

2000 lub piszgc na adres info@jflommainc.com.

O Terex

Terex Corporation jest globalnym producentem szerokiej gamy urzadzen, ktérego misjg jest
dostarczanie niezawodnych rozwigzan dostosowanych do potrzeb klienta i przeznaczonych
do réznych zastosowan, m.in. w branzy budowlanej i infrastrukturalnej, w kamieniotomach,
gornictwie, transporcie i spedycji, procesach rafinacyjnych, branzy energetycznej i
wytworczej oraz w dostawach mediéw. Dziatalnos¢ koncernu Terex obejmuje pie¢ gtdwnych
pionow: Aerial Work Platforms (ruchome platformy i podnosniki); Construction
(budownictwo); Cranes (dzwigi); Material Handling & Port Solutions (obstuga materiatowa i
rozwigzania portowe) oraz Materials Processing (obrébka materiatowa). Terex oferuje
rowniez produkty i ustugi finansowe, ktére umozliwiajg nabywanie urzgdzen za
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posrednictwem dziatu Terex Financial Services. Szczegotowe informacje znalez¢é mozna na
stronie internetowej pod adresem www.terex.com.

Dane kontaktowe:

Agustin Dominguez

Terex Cranes Global Marketing
Marketing Communications

Tel. +49 /6332 - 83 1023
E-mail:_Agustin.Dominguez@terex.com
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